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FUßVERKEHR

ist einfach, kostenfrei, sozial, 

gesund, klimaneutral und 

flächeneffizient.
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FUßVERKEHR

ist Teil jeder Wegekette, egal 

mit welchem Verkehrsmittel.
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FUßVERKEHR

Ist die nachhaltigste Form der Fortbewegung

(essentiell für kurze Wege im Quartier) 

& 

wichtigster Zugangsmodi für öffentliche 

Verkehrsmittel und Shared Mobility 

(essentiell für regionale Wege)
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Ein Großteil der zurückgelegten Fußwege 
sind die Wege zum ÖPNV
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Wegelängen im Fußverkehr und ÖV – eine 
gute Ergänzung
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ÖPNV-Linien sind die „Schnellstraßen“ 
des Fußverkehrs
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Planungsprinzip „Transit Oriented 
Development (TOD)“
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Der Bahnhof als Eingangstor zur Stadt



Was braucht es, damit Menschen zu Fuß gehen?
Hierarchie der Gehbedürfnisse

Fußverkehr und Öffis - ein gutes Team? | 29.03.2025 | Ulrike Jehle

The concept of the hierarchy of walking needs (Angepasste Version von Alfonzo, 2005)
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Walkability hängt von zahlreichen Attributen ab
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Jeder Mensch hat unterschiedliche Bedürfnisse
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→ Diese sind abhängig von den Charakteristika der Nutzer*innen

➢ Alter



Jeder Mensch hat unterschiedliche Bedürfnisse
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→ Diese sind abhängig von den Charakteristika der Nutzer*innen

➢ Alter

➢ Behinderungen und Fähigkeiten



→ Diese sind abhängig von den Charakteristika der Nutzer*innen

➢ Alter

➢ Behinderungen und Fähigkeiten

➢ Gender (unterschiedliche Wahrnehmung von Sicherheit)

Jeder Mensch hat unterschiedliche Bedürfnisse
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Unattraktive Wege fühlen sich länger an
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→ Attraktive Gehwege können die 

Gehbereitschaft um 50-70% steigern

(u.a. Untermann 1984) 

Quelle: VCD, Leitfaden für gute Wege zur Haltestelle



Zahlreiche Hindernisse auf dem Weg zum 
Bahnhof
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Probleme auf dem Fußweg zur Bahnstation
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Verbesserungswünsche an der Bahnstation
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Die empfundene Erreichbarkeit von 
Bahnstationen hängt von vielen Faktoren ab
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Quelle: Jehle et al. 2022
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Ein unattraktiver Wegeabschnitt kann die 
gesamte Wegekette unattraktiv machen 
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Vgl. Bahn.Ville 2010



Ein unbeleuchteter Wegeabschnitt kann die 
gesamte Wegekette unattraktiv machen 
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Ein nicht-barrierefreier Wegeabschnitt kann 
die gesamte Wegekette unnutzbar machen 
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Priorisierung von Maßnahmen
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Priorisierung von Maßnahmen
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Priorisierung von Maßnahmen
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Graphik: Erreichbarkeitsportal Metropolregion Hamburg 
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Graphik: Modellrechnung Walkability Index München 
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Priorisierung von Maßnahmen

27 Fußverkehr und Öffis - ein gutes Team? | 29.03.2025 | Ulrike Jehle

Grundlegende Bedürfnisse sollten zuerst erfüllt werden

Schließen von Netzlücken, 

Barrierefreiheit 

Sichere Querungsstellen, 

Beleuchtung, Vermeidung von 

Angsträumen

Ausreichende Sitzgelegenheiten, 

etc.

Begrünung, etc.
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Beispiele für erfolgreiche & in Planung befindliche 

Maßnahmen in der LHM 



Mobilitätsstrategie 2035
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>> Konkretisierung in Teilstrategie Fußverkehr 
(2022 beschlossen, mit Gründung des Sachgebiets „Fußverkehr“) 



Aufwertung des Bahnhofs inkl. Vorplatz
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Aufwertung des Bahnhofs inkl. Vorplatz
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Netzkonzeption
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Netzkonzeption

Isarauen                        

Parkmeilen

Boulevard Hbf – Ostbhf

Lückenschlüsse (Premiumrouten)
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Hauptbahnhof

Ostbahnhof



Teileinziehung der Weißenburgerstraße
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Foto: SZScala

Temporäre Umwidmung einer der 

Hauptzugangswege zum 

Münchner Ostbahnhof als 

Fußgängerzone

Karte: OpenStreetMap



Pilotprojekt Radwegeeinfärbung an 
Haltestellen
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Erprobung von Radwegeinfärbung und -markierung an zunächst drei Örtlichkeiten 

(Haltestellenbereiche), bei denen es regelmäßig zu Konflikten zwischen aussteigenden bzw. 

querenden Busfahrgästen und Radfahrenden kommt

LHM/MOR, DobnerAngermann LHM/MOR, DobnerAngermann LHM/MOR, DobnerAngermann



Pilotprojekt Rundumgrün 
Hauptbahnhof Süd 
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… und viele weitere …
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Lektüren für die nächste Zugfahrt ;)
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