Landeshauptstadt
L
MUunchen

Mobilitatsreferat

o 00060
. Fuldverkehr und Offis - eln

gutes Team?

MUNCHEN
U N T E Rw EG S Aus Sicht des Ful3verkehrs

29.03.2025 | Ulrike Jehle




Landeshauptstadiil
2/ Mulnchen b » 4

Mobilitatsreferat

Inhalt

Einflhrung: Bedeutung des Ful3verkehrs

Zusammenspiel von FuBverkehr und OPNV

. . n u.l R |
Anforderungen und Herausforderungen fur den FuRweg zur Haltstelle

Priorisierung von MalRnahmen

Beispiele fir Mal3nahmen in der Landeshauptstadt Minchen

2 FuRverkehr und Offis - ein gutes Team? | 29.03.2025 | Ulrike Jehle



FURVERKEHR

Ist einfach, kostenfrei, sozial,
gesund, klimaneutral und
flacheneffizient.
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FURVERKEHR

ist Teil jeder Wegekette, egal
mit welchem Verkehrsmittel.
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FURVERKEHR

Ist die nachhaltigste Form der Fortbewegung
(essentiell flr kurze Wege im Quartier)
&
wichtigster Zugangsmodi fur 6ffentliche
Verkehrsmittel und Shared Mobility
(essentiell flr regionale Wege)

o

l.\“ |. .

:

y




Landeshauptstadt

Ein Grolstell der zurtickgelegten Ful3wege Mobiltatsreferat
sind die Wege zum OPNV

Welche Wege legen Sie im Alltag zu FuB zurick? WVC®
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Landeshauptstadt

Wegelangen im FuRverkehr und OV — eine W jieen
gute Erganzung

T
Wegeldangen nach Verkehrsmitteln B30 % 0 Y
deutliche Unterschiede in den Entfernungen ETT Mobihest

-;'.?‘-.‘,T.: in Deutschiand -~ MiD
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unter 0,5 bis 1bis  2bsunter S5bis 10bisunter 20bis 50bisunter 100 km :::‘mb.’;:’;m;:xvm
05km unter1km unter 2 km 5km unter 10km 20km unterS0km 100km  und mehr Verkehesmittel in Prozent
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Landeshauptstadt
MUnchen

OPNV-Linien sind die ,SchnellstralRen® Minchen
des FulRverkehrs
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Landeshauptstadt

Planungsprinzip , Transit Oriented " Mobiithtsreferat
Development (TOD)"
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Der Bahnhof als Eingangstor zur Stadt
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Foto: Berlin Hbf, Deutsche Bahn AG
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Landeshauptstadt
’ MUunchen

Mobilitatsreferat

Was braucht es, damit Menschen zu Ful3 gehen?
Hierarchie der Gehbedurfnisse

Schéne und abwechslungsreiche Umgebung, die
das Gehen angenehm macht.

Gute Infrastruktur, die ein komfortables Gehen N
ermoglicht. — Walkability

Eine sichere Infrastruktur fir FuBganger, die

verhindert, dass die Menschen Angsten oder
Risiken ausgesetzt sind.

Nahe Ziele und ein
Erreichbarkeit zusammenhingendes Wegenetz, um
die Ziele zu erreichen.

Allgemeine Fahigkeit, zu FuB zu gehen,
. basierend auf individuellen Merkmalen
Machbarkeit und einem Minimum an begehbarer
Infrastruktur.

The concept of the hierarchy of walking needs (Angepasste Version von Alfonzo, 2005)

M Q MUNCHEN
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Walkability hangt von zahlreichen Attributen ab

Mobilitatsreferat

Sauberkeit | Vegetation | Gewasser | Mikroklima | Landnutzung | Stadtische
Dichte: POIs entlang des Weges | Stadtische Dichte: Bevolkerung |
Architektonische Attraktivitat | Brunnen

Oberflachenqualitat | Steigung | Barrierefreiheit | Beschilderung, Orientierung |

Witterungsschutz, Schatten | Larm | Luftqualitat | Stadtmobiliar (Béanke, Miilleimer) |
Offentliche Toiletten

Gehwegverfiligbarkeit | Gehwegbreite | Raumliche Trennung zwischen
StraBe und Gehweg | Anzahl der Kfz-Spuren | Verkehrsbelastung | Anteil
der Schwerlastfahrzeuge | Tempolimits | Anzahl der StraBenkreuzungen
| Wartezeit an LSA & Dauer der Griinphase | Breite der StraBenkreuzung
| Trennung von Fahrradern | Parkende Kfz | Winterdienst | Beleuchtung |
.Soziale Brennpunkte” - Angst vor Kriminalitat | FuBgangeraufkommen

e _ _ M Q MUNCHEN
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Landeshauptstadt
’ MUunchen

Mobilitatsreferat

Jeder Mensch hat unterschiedliche Bedurfnisse

-> Diese sind abhangig von den Charakteristika der Nutzer*innen
> Alter

io [RERRE
> ‘ .}. }_’. -

Foto von Kindré#ﬂyes\Phojgm:m;_,g ¢
Unsplash : © .z M. ... ' Foto von Eliott Reyna auf Unsplash
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. . . . Landeshauptstadt
Jeder Mensch hat unterschiedliche Bedurfnisse Monchen

Mobilitatsreferat

-> Diese sind abhangig von den Charakteristika der Nutzer*innen
> Alter
» Behinderungen und Fahigkeiten

; S, . s . = - [ S — — -
Foto von Florian Kurraseh auf Unsplash;' Feto;vonm Grabowska auf Pexels
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Landeshauptstadt

Munchen
Mobilitatsreferat

Jeder Mensch hat unterschiedliche Bedurfnisse

-> Diese sind abhangig von den Charakteristika der Nutzer*innen
> Alter
» Behinderungen und Fahigkeiten
» Gender (unterschiedliche Wahrnehmung von Sicherheit)

i s

Foto von Martin Baron auf Unsplash Foto von Nathan Dumlao auf-Unsplash . Foto von Aurvant Picture auf Unsplash

Foto von Hin/Bong Yeung auf Unsplash
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Landeshauptstadt

Unattraktive Wege fuhlen sich langer an > Mobiticatsreferat

Zu FulR zur Haltestelle

—> Attraktive Gehwege kdnnen die

14 0/0 15 Gehbereitschaft um 50-70% steigern
anger (u.a. Untermann 1984)

ist die akzeptierte Lange eines FuBwegs, ist die von FulBganger+*innen akzeptierte
wenn er durch eine tiberfiillte Unterfiih- Wegelange, wenn sie liber belebte
rung verlauft. (Hillnhiitter 2016) Marktplatze mit interessanten

Gebauden gehen. (Hillnhiitter 2016)

Quelle: VCD, Leitfaden flr gute Wege zur Haltestelle

o _ M 3 MUNCHEN
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Tir Landeshauptstadt

Zahlreiche Hindernisse auf dem Weg zum > MobiHiatsreferat
Bahnhof

Aichach 2895/ 21168 inbabitants (14%) living inside catchment area Bld_ Nt‘“"“\d‘ 350/ 15.367 inhabizants (2%6) living inside m);»hnx‘r;. area Landshut 6,220/ 71.193 inhabitants (9 nl\m\nmld. caschment area
t h . - P g WXy ST -
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N

Modes of transport: I )

Q Private car [diiver) 3 ‘ Scooter * Waalking
Q Private car [passenger) MH\;‘

I ¥ b et et = s

3285 ¢ 16,878 inhabitants (20°) living inside catchment area Hilpoltstein 3165/ 13,474 inhabitanss (13%) living inside catchment arca Modal Split by Study Area

Aichach Bad Neustadt a.d. Saale
4% 5..,'

}n/fuumL

Hi llpufh tein Landshut

Quelle: Jehle et al. 2022
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Landeshauptstadt

Probleme auf dem Ful3weg zur Bahnstation Mobiltatsreferat

Haufig genannte Probleme auf

dem Weg zur Bahnstation 17 %
1]
Infrastrukturelle 11 % 10 %
Qualitat Komfort und Raad-
der Gehwege Umgebung verkehr

PR nnnnnnnnni

40 % 16 % 6 %
FuBgéngerguerungen Subjektive Sicherheit Wegefiihrung

n = 372 (Mehrfachnennung méglich)

Abb. 3: Zufullgehende winschen sich vor allem bessere und sicherere Querungsmaoglichkeiten. Die Hinweise
in der Kategorie Radverkehr beziehen sich hierbei v.a. auf fehlende Radwege oder unzureichende
Verkehrsfihrung und dadurch entstehende Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden.

Quelle: zu Ful3 zu Bahn - Leitfaden fur einen attraktiven Zugang zur Bahn, StMB

MIV] UNTerwEes
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Landeshauptstadt

Verbesserungswunsche an der Bahnstation Mobiltatsreferat

Haufig genannte Verbesserungswiinsche
an der Bahnstation

19 % 5 %
Einkaufs- und Verweil- 1% subjektive
moglichkeiten Parkplatze Sicherheit
RN RN R RN NN RN RN
TN
35% 12 % 8% 4 %
Barrierefreiheit und Sicherheit Erscheinung Service Fahrrad-
am Bahnhof abstell-
platze

n = 957 (Mehrfachnennung mdaglich)

Abb. 4: Barrierefreiheit und Sicherheit sowie Einkaufs- und Verweilméglichkeiten an der Bahnstation
sind ein groRes Thema. Nach OV-Angebotsqualitdt wurde nicht gefragt.

Quelle: zu Ful3 zu Bahn - Leitfaden fur einen attraktiven Zugang zur Bahn, StMB

MIV] UNTerwEes
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Landeshauptstadt
A MUunchen

Mobilitatsreferat

Die empfundene Erreichbarkeit von
Bahnstationen hangt von vielen Faktoren ab

Walkability Geographlsphe Charakteristika der Personen
Gegebenheiten

Komfort .‘6:. Wetter Kleinere :.’, Zentrale Lage des Kinder & o Zeit (schnell)
Stadte . Bahnhofs Jugendliche
"H”‘ Barrierefreiheit l. Keine oder zu Y Keine Alternativen
schmale Gehwege
JRAL , , ,
V'erkehrs_— Querungsstellen GroRere a Mehr Alternativen éb Soziale Sicherheit
sicherheit =1Hr " S
Stadte
a Soziale Kontrolle Senior* @8 Cehenals
Soziale J Sauberkeit und innen A 4 Gesundheitsforderung
Sicherheit <9  Erscheinungsbild e Genuss
= Beleuchtung in der Attraktives Umfeld
A Nacht

Fig. 13. Main identified factors influencing perceived pedestrian accessibility.

Quelle: Jehle et al. 2022

o _ M 3 MUNCHEN
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Landeshauptstadt

Ein unattraktiver Wegeabschnitt kann die ~ Mobilicatsreferat
gesamte Wegekette unattraktiv machen

S

Vgl. Bahn.Ville 2010

) M (A MUNCHEN
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. . . Landeshauptstadt
Ein unbeleuchteter Wegeabschnitt kann die e o

gesamte Wegekette unattraktiv machen

Q

) M (A MUNCHEN
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. . . . . Landeshauptstadt
Ein nicht-barrierefreier Wegeabschnitt kann e o
die gesamte Wegekette unnutzbar machen
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Landeshauptstadt
L
MUunchen

Priorisierung von Mallhahmen e areforat

Wege ohne Alternative (meist die, die sich direkt vor dem Bahnhof befinden)
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Landeshauptstadt
MUunchen

Priorisierung von Mallhahmen e areforat

Wege ohne Alternative (meist die, die sich direkt vor dem Bahnhof befinden)

oY)
Q
>0
>
>
@)
=

MIV] UNTerwEes

25  FuRverkehr und Offis - ein gutes Team? | 29.03.2025 | Ulrike Jehle



Tir Landeshauptstadt

Priorisierung von Mal3nahmen > Mincher

Mobilitatsreferat
Gezieltes ldentifizieren von Schwachstellen

Errelchbarkeltsanalysen Walkability Analysen Befragungen
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Priorisierung von Mal3nahmen

Grundlegende Bedurfnisse sollten zuerst erfiillt werden

27

Schone und abwechslungsreiche Umgebung, die
das Gehen angenehm macht.

Gute Infrastruktur, die ein komfortables Gehen
ermdoglicht.

Eine sichere Infrastruktur fiir FuBganger, die

verhindert, dass die Menschen Angsten oder
Risiken ausgesetzt sind.

Nahe Ziele und ein
Erreichbarkeit zusammenhangendes Wegenetz, um
die Ziele zu erreichen.

Allgemeine Fahigkeit, zu FuB3 zu gehen,
. basierend auf individuellen Merkmalen
Machbarkeit und einem Minimum an begehbarer
Infrastruktur.

FuRverkehr und Offis - ein gutes Team? | 29.03.2025 | Ulrike Jehle

Landeshauptstadt
MUunchen

Mobilitatsreferat

Begrunung, etc.

Ausreichende Sitzgelegenheiten,
etc.

Sichere Querungsstellen,
Beleuchtung, Vermeidung von
Angstraumen

Schliefden von Netzlicken,
Barrierefreiheit

MUNCHEN
M & UNTERWEGS




Landeshauptstadt

Munchen
Mobilitatsreferat

Beispiele fur erfolgreiche & in Planung befindliche
Mal3nahmen in der LHM

o _ M 3 MUNCHEN
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npr, we . Landeshauptstadt
Mobilitatsstrategie 2035 nhen e

Konkrete quantitative und messbare Ziele

e Bis zum Jahr 2025 werden mindestens 80 Prozent des
Verkehrs im Muanchner Stadtgebiet durch abgasfreie
Kraftfahrzeuge, den &ffentlichen Personennahverkehr sowie
Zu Fuld oder mit dem Rad zuriickgelegt.

¢ Der Verkehr soll bis 2035 klimaneutral sein.

e Vision Zero”: Niemand soll mehr im Verkehr zu Tode
kommen.

¢ Der Anteil des éffentlichen Personennahverkehrs an allen
Wegen soll bis 2030 auf 30 Prozent steigen.

>> Konkretisierung in Teilstrategie Ful3verkehr
(2022 beschlossen, mit Griindung des Sachgebiets ,Fullverkehr®)

M Q MUNCHEN
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Landeshauptstadt
A Munchen
Mobilitatsreferat
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Landeshauptstadt

Aufwertung des Bahnhofs inkl. Vorplatz ~ " Mobitatsreferat

Graphik: Deutsche Bahn AG
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Landeshauptstadt
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Landeshauptstadt

Pilotprojekt Radwegeeinfarbung an ~ " Mobitatsreferat
Haltestellen

Erprobung von Radwegeinfarbung und -markierung an zunachst drei Ortlichkeiten
(Haltestellenbereiche), bei denen es regelmaldig zu Konflikten zwischen aussteigenden bzw.
guerenden Busfahrgasten und Radfahrenden kommt

e}

Pilotprojekt
Radweg-Einfarbung
€] an Haltestellen

Zeitraum: bis Oktober 2025

MOfctS o Mehr Information en mar

frei &= - &=

LHM/MOR, DobnerAngermann LHM/MOR, DobnerAngermann LHM/MOR, DobnerAngermann

y M Q MUNCHEN
34  Fulverkehr und Offis - ein gutes Team? | 29.03.2025 | Ulrike Jehle o \V 3 UNTERWEGS



Landeshauptstadt

Pilotprojekt Rundumgrin Mobiicatsreferat
Hauptbahnhof Std

... und viele weitere ...

y M Q MUNCHEN
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Landeshauptstadt
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