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Deutscher
Nachhaltigkeitspreis 2020

- Barrieren in den Kopfen, in den Daten und ganz
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real da drauRen

Erfahrungen in der Schlussphase des mit BMDV-

Mitteln finanzierten Projektes Radverkehrsforderung

3.0 im Modellvorhaben Rad

Apl. Prof. Dr. Peter Pez, Dr. Antje Seidel

¢

Leuphana Universitat Lineburg, Inst. f. Stadt- u. Kulturraumforschung

Dipl.-Ing. (FH) Andreas Thinius, traxventure

1. Von 1.0 und 2.0 zu RVF 3.0 — Barrierefrei, netztransparent, digital | P. Pez

2. Ergebnisse fir Stadt und Land im Landkreis LG A. Seidel

3. Wie mit den Daten(massen) umgehen? Von der Erhebung bis zur | A. Thinius
Beseitigung durch Digitalisierung

4. Barrieren in den Kopfen P. Pez

5. Diskussion




Radverkehrsplanung 1.0
1960-er/70-er Jahre

e Separation zugunsten des
Autoverkehrs auf Ra(n)dwege




Radverkehrsforderung 2.0
seit 1980-er Jahren
a. Separation nur, wenn notig
und dann

———

eher auf statt neben der StralSe

Vil vorher

Protected Bike
lane — Berlin

Quelle:
http://www.spiegel.de/f
otostrecke/berlin-baut-
geschuetzte-
radstreifen-
fotostrecke-

162617 .html



Radverkehrsforderung 2.0
seit 1980-er Jahren

a. Separation nur, wenn notig und dann eher auf der Stralde

b. Adaption rechtlicher Flexibilisierungen (vor allem
aus den Niederlanden)

[ (% ] Stv0O-Z 1022-10

frei

StvVO-Z 357-50
(erst) seit 2009




 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) 1995, 1.
Satz im 1. Kapitel (S. 7): ,,Einrichtungen fiir den
Radverkehr sollen das Radfahren flachendeckend sicher
und attraktiv machen.”

» Eigentlich sollte schon RVF 2.0 Barrierefreiheit
bringen!




Doch die Realitat sah und sieht anders aus!
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StraBen-/quartiersverbindende Gehwege fir
umwegeempfindlichen Radverkehr 6ffnen!

5%
¢
3. Schild
el 2. StVO-Z. durch Zu-
1. StVO-Z. 240 fahrtsver-
239 mit Kombinierter || pot StVO-
Zusatzschild Geh- und 7. 260
1022-10 Radweg ersetzen

Bei Wegbreite ab 2,50 m
(ERA 2010) ? Gilt nur
straBenbegleitend!
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StraBen-/quartiersverbindende Gehwege fir
umwegeempfindlichen Radverkehr 6ffnen!

S
==
. 3. 5child | 4. schild
frel 2. StVO-Z. durchZu- | wegneh-
1. StvO-Z. 240 fahrtsver- men
239 mit Kombinierter || pot StVO-
Zusatzschild Geh-und Z.260
1022-10 Radweg ersetzen

Bei Wegbreite ab 2,50 m
(ERA 2010) ? Gilt nur
straBenbegleitend!
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Losung 3 von 7: Gegenlaufiger Radfahrstreifen (durchgezogene Linie
und Radwegeschild)
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LOsung 5 von 7: Gegenlaufiger kombinierter Geh-/Radweg,
alternativ Gehweg mit Radverkehr frei




Auch Abbiegegebote (,verkappte Einbahnstrallen)
bedlrfen der Flexibilisierung




Garlopstrale

ﬁ

, [Anlieger

~ Am Schierbrunnen
e . -



§ 39, 1 StVO:

Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflichtung, die
allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften dieser Verordnung

eigenverantwortlich zu beachten, werden drtliche Anordnungen durch
Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo diese auf Grund der
besonderen Umstande zwingend geboten sind.

§ 45, 9, Satz 1+3 StVO:

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen,
wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist.“
.. ,ilnsbesondere Beschrankungen und Verbote des flielienden Verkehrs
durfen nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsguter
erheblich lbersteigt.




et

Reppenstedt

Wallanlage nahe Neuetorstr.

Dachsstieg




ERA 2010,
S. 80/81.:

* Rotweil3-
Warnmarkierung

* Keine Uberlappung der
Sperren

 Durchfahrbreite
mindestens 1,50 m

* Einfahrbreite (meist)

1,30 m
S oS i R  S. 80:,Sie sind nur
,‘WaIIanIae ahe Né.Uns:cf;' : @n;r-ftrgﬁe, s < gerechtfertigt’ wenn

e &ﬁ.‘b“ S 2 ; e

der angestrebte Zweck
mit anderen Mitteln
nicht erreichbar ist und
die Folgen eines Ver-
zichtes die Nachteile
fur die Radverkehrs-
sicherheit libertreffen.’

(4




Viele Umlaufsperren gehoren einfach nur weg

Liebesgrund, westlicher Eingang vom Scunthorpepark



Elsterallee
(Wilschenbruch)
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Und im Sinne nachhaltiger Verkehrsstrukturen ware auch das




In Bayern geht's auch ganz einfach ...
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Wenn man meint, dass es gar nicht
anders geht:

- Ruttelinsel mit Verschwenkung statt
Umlaufsperre,
ggf. auch als Ruittelflache:




Zur Not ist eine Bremsschwelle an
echten Gefahrstellen besser als
eine Umlaufsperre, an der ,,Long
Vehicles” scheitern mussen.




Schlimmer geht’s immer: Japan
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Celle- Wletzenbruch Verbindungsweg Fuhrberger LandstraEe — Hasenwinkel
A\ ‘ : -

Auch Steckpfosten konnen die Netzdurchlassigkeit stark beeintrachtigen bzw far
Anhanger und Lastenrader (Spurbreite 1,0 m) oder Zwillingskinderwagen unmaoglich
machen!




S

“Durchfahrtbreite sollte 1,50 m betragen (Breit‘e.nSmar‘_t-PKW:_;'l;,56m)






Altbekannte physische Barrieren:
Bordsteinkanten




Studie 2018: 492 Mangel (70 % in Lineburg, 30 % in Vororten)

Lineburg 39 30

47 27 1 46

Vororte 1 15

Losung:

frei frei

oy}
C% frei %

A Schild-

abbau

Abbau,
Verbreiterung
Durchfahrt

35 0 17

4

Problem-/Aufgaben-
feld 1. Barrieren /
mangelnde Netz-
durchlassigkeit

in die Liiner

Rahmenbedingungen:

Die Strae Am Fischmarkt verbindet die LinertorstraRe mit dem Hotel Bergstrom.

Problem aus Radverkehrssicht:

Als Radfahrer darf man von der LinertorstraRe nicht direkt i die StraRe Am Fischmarkt
einbiegen. Hier gilt ein Zufahrtsverbot. Stattdessen misste ein Umweg iiber die StraRen Am

Werder und Bei der Liner Mihle gefahren werden, der die Strecke und die Fahrzeit ungefahr
verdoppelt.

Losungsvorschlage:

Eine Mogli wire es, das gegen Schild Nummer 260 zu tauschen, das
die Zufahrt lediglich fur Kraftrader, Klei Mofas sowie fur und sonstige
mehrspurige Kfz verbietet. Alternativ konnte auch ein Fahrrad-Frei Schild unterhalb des
existierenden Schildes angebracht werden.

LANDESZEITLG

FURDIEL

RGER HEIDE

74 hegane N 150, Evo 140
LOKALES

Miingelliste

LOKALES

Schluss mit den Hindernissen




Radschonrouten sind Strecken abseits der
Radwege von Hauptverkehrsstralden und

 attraktiver, da in netterer Umgebung
und ohne Verkehrslarm,

* haufig schneller, entweder wegen
Direktheit zum Ziel oder / und wegen
Ampelarmut,

* sicherer, weil HauptverkehrsstralRen
nur noch gekreuzt werden, wobei der
Aufmerksamkeitsgrad automatisch
steigt.

Dagegen sind Luneburger ,Hauptrouten® = HauptstraBenrouten,
laut, ampelgesaumt, verkehrs-/einfahrtentrachtig (damit
unsicher) und langst nicht immer kurzer.




Oberburgermeister Lineburg 2017:

,Die Lineburger kennen die Wege doch”
(Amtsperiode endete 2021)

1 LOKALES

Durch Luneburg auf neuen Wegen
s a7 s R
ArLANT{K _‘_/Wsmo
Reppenstedt - Am Stint - Industriegebiet Hafen e NORDSEE.

Krasse Fehlelnschatzung der Fahigkeiten / Belange der Fahrradnutzer/innen

Mental-map-Forschung und Reisezeitschatzungen in der Verkehrsforschung
zeigen grofRe Defizite in der Kenntnis der realen Wegestrukturen.

Hohe Bewohnerfluktuation (9 % pro Jahr) wird nicht gesehen.



Radschdnroutenpotenziale — Beispiel Hermannsburg, LK Celle

Abb. 17: Radschonrouten-
potenziale in Hermanns-
burg

(OSM)

Kartengrundlage:
Openstreetmap



Radschonroutenpotenziale — Beispiel Eschede, LK Celle

&
&
25

Scharnhorst

Richtung

Havighorst

Abb. 16: Rad(schdn)routenpotenziale in Eschede

Kartengrundlage: Openstreetmap



Celle — Hauptverkehrsstral3en

""‘E{G'érBen
GroR Hehlen
- K78 } K 29
Vorwerk Bostel
L ol /
’80 B3 - B 191
K 27 K28
Hambuhren |l
‘f{)c’;
B21, I
; Lachtehausen
;' ‘ L 282
/
/
: K74
’ Altencelle
L 310 :
Osterloh
B 214
B3 K57
K61
Benne- Kartengrundlage:

Adelheid§dorf bostel Openstreetmap



Celle — Radschdnroutenpotenziale %
;,@éfsen Q/%o

Hehl Sl ~ ‘
Grol3 ehlen K78 % : e

| //

Vorwerk

Hambihren Il

Lachtehausen

L 282
K74

Altencelle

L 310

Osterloh

B 214
K57

/

/ : Benne- Kartengrundlage:
Adelheidédorf : bostel Openstreetmap



Problem-/Aufgaben-
feld 2: Mangelnde
Netztransparenz

r=ttr -

» »Ab aufs Rad

mit der Zukunftsstadt“
LZ vom 26. September

tineburg soll fiirs Rad fit
gemacht werden. Da ist je-

angaben. Doch wo geht es wei-
ter nach Liineburg und wie weit
ist es? Jahr fiir Jahr stehen dort
Radtouristen vor der Frage: ,wie
weiter” und drehen Karte und
Handy oder sie fragen sich

wDa ist es wohl
besser, wenn die

L2 6. 10.
2020

Drei Jahre braucht man also an
der Leuphana, um herauszufin-
den, wo es Probleme mit Schil-
dern, Fahrradstindern und Hin-
dernissen gibt. Dazu eine kurze
Rechnung: Liineburg verfiigt

doch noch einiges zu tun, durch. In den 36 Jahren, die ich . iiber 1900 Kilometer Strafden-
wenn man bedenkt, dass es im-  in Liineburg wohne, hat sich da- RadEourlsten netz.
mer wieder junge Radfahrer gibt, ran nichts geindert. Hinweise an zurick nach Wenn man finf Mitarbeiter auf
die freimiitig und gleichgiiltig ~den Landkreis werden mit ,Rad- Deutsch EFvern E-Bikes setzen wiirde, und

auf der Willy-Brandt-Strafie
Richtung Innenstadt radeln,
statt den Radweg zu benutzen.
Und dann ist da noch die Frage,

konzept wurde erarbeitet... Wir
sind nun dabei, die Umsetzung
anzuschieben..“ beantwortet.
Uber 20 Millionen fiir eine Are-

oder Melbeck

radeln und mit

jeder von diesen nimmt sich
pro Tag (bezogen auf fiinf Tage
die Woche) zehn Kilometer
Strafde vor (30 Minuten pro Ki-

wie sollen Radtouristen Liine- na, aber fiir ein simples Schild dem Auto lometer = fiinf Stunden pro Tag),
burg kennenlernen, wennsieden ,Liineburg1oder 1,5 km*ist kein wiederkommen.“ dann ware nach nicht mal acht
Weg nicht finden? Im Stadtforst  Geld da. Armes Liineburg. Da ist Wochen das gesamte Straflen-
Bockelsberg-Ost steht an einer es wohl besser, wenn die Radtou- Bernd Kasper netz abgearbeitet. =~ Warum

Kreuzung von Siiden kommend
eine Ausschilderung zu den Au-
ewiesen, dazu nach Melbeck und
Deutsch Evern mit Entfernungs-

risten zuriick nach Deutsch
Evern oder Melbeck radeln und
mit dem Auto wiederkommen.
Bernd Kasper, Liineburg

braucht die Leuphana dafiir drei
Jahre?

Niklas Nesselhut,

Liineburg



Aufgabenfeld 3:

-

Digitale Navigation als Teil von RVF 3.0

[ 5% 2N

Dazu gleich mehr von Antje Seidel!
Im Projekt wurden in OSM 3.755 km Strecke erfasst!

Deutschlandweit (und auch dartuber hinaus) hochste Dichte an ,additional
Data“, also speziell fur das Radfahren wichtiger Informationen in den OSM-
Daten.




RVF 3.0 — (flachendeckend!) barrierefrei,
netztransparent, digital

—> > Netztransparenz digital ...

» Werbung
L offensiv
kommu-
nizieren!

—> Rad(neben?)routennetz neu erschlieRen

e Bauliche Licken schlielRen

* Rechtliche Licken schlielSen
* Hindernisse beseitigen

* Wegweisung

—> Aktion , Barrierefreier Radverkehr”
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efrei radeln !

B 7 > —_—— e = -
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Fur ein lebenswertes Lineburg: Radverkehrsstrategie 2025

www.hansestadtivensburg.de/radverkehr

Fir ein lebenswerte Luneburg Radverkehrsstrategie 2025
h

wvw. han adtivensburg.de/radverkehr




Barrierefreie Netzdurchlassigkeit

fordert

Analoge + digitale Netztransparenz

iL

G~Innenstag

t

Radschonrouten

ehenroute %

Praventivwirkung gegen neue Hindernisse

Konzen-
trierte
Umset-
zung,
Flachen
wirkung

Offentlichkeitsarbeit
(,,Hardwarebasierte Softpolicy“)

llllllll

RVF 3.0 ist kostenglinstig und konfliktarm.

RVF 3.0 fordert flachendeckend Geschwindigkeit, Sicherheit und

Komfort im Radverkehr.

RVF 3.0 eignet sich daher Gberall fir einen Einsatz im Sinne der
Verkehrswende zur Nachhaltigkeit.




Radverkehrsforderung 3.0

(barrierefrei, netztransparent, digital)

* Modellvorhaben Rad des BMDV 2019 = Leuchtturm-
Modellprojekte

* Public science partnership Leuphana & Landkreis;
Bewilligung Okt. 2019/Mérz 2020 bis Ende 2024 fir die
Uni und Ende 2025 fir den Landkreis

o Studierende recherchieren
o Landkreis setzt im Benehmen mit EG/SG/Stadt um

» Ziel: RVF 3.0 in ,Modellmobilitatsregion“ Landkreis
Lineburg exemplarisch umsetzen
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Untersuchungsergebnisse
der BA-Arbeit von Nora Welkener

—> Mitunter grof3e Variation zwischen den

einzelnen Stadtteilen

60 52
50 4
40
30
20
10

0

18
I12
© & ®
&F @

B Anzahl

Probleme
2018

B Anzahl

Probleme
2024

Quelle: OpenStreetMap Mitwirkende, 2024



https://umap.openstreetmap.de/de/map/evaluation-2024_-stand-der-mangel_64653#14/53.2514/10.3996

Erfasste Mangel im Erhebungsgebiet 2018 / 2024

W gelost
M anders gelost
B ungeldst

= inkorrekt gelost

teilweise gelost




Studie 2018: 492 Mangel (70 % in Lineburg, 30 % in Vororten)
SHOBRYES =

__,;A

Lineburg 20(30’ 38+3,4'f
TiiE / 1 15 1 1 69 35
Lésung: ® % 2ss]| Abbau,
C‘é—%) C‘E) C‘f@) Schild- E Verbreiterung
= SO Durchfahrt

Neue Einbahnstr.; BaumstralRe, Kalandstral3e

Ostliche BaumstraRe (zwischen Im Wendischen Dorfe und Treidelweg/SalzstraRe am Wasser)




Studie 2018: 492 Mangel (70 % in Luneburg, 30 % in Vororten)
= (@ ' =

Lineburg 20(30’ 38+3,4»f
TiiE / 1 15 1 1 69 35
Lésung: ® % 2ss]| Abbau,
C‘é—%) C‘E) C‘f@) Schild- E Verbreiterung
= SO Durchfahrt

Umsetzungstand Radschdn-
routen 2024: Null

(Anders im Landkreis: Da kommen aktuell 4
Routen in die Umsetzung)




Seit August 2022:

R o L Altstadtae e Ao e 2 T Alstadt
Weststadt el - { e S L A GO £ =
 Kalkers e i e B83 = /[ Kalkberg Sl
. elkbrg Lineburg’ % e _ A} Lineburg
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e E i
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AN | 10 cm Breite auf 33 m Lange

y 3
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Ll T W L ~ fehlen fir eine durchgangige
it f “~. Route von 2,9 km Saline —

” ” Bockelsberg
(via Uelzener Str. 3,5 km, via

Wichernstr. 3,2 km)

Kartengrundlage:
Openstreetmap



a) Erganzung des Gehwegzeichens 239 mit dem

D b) Entfernung des Gehwegzeichens 239 und

Lo NEAnA - Zusatzschild ,Radverkehr frei” 1022-10, Ent- Belassung des griin-weifen Zusatzschildes
16_Se|t|ge fernung des griin-weien Zusatzschildes
3 o o - =~

Studie vom
Sachstandsanalyse zur Aug 2023
Radroutenverbindung

Stadtzentrum — Universitat — - Vel‘kehrS-

Bockelsberg .
rechtlich

- planerisch

- empirisch

HIER: REGELUNG FOR DIE BROCKE UBER DIE SOLTAUER BAHN ALS VERBINDUNG
IN DEN KURPARKBEREICH

N Planerisch: Es geht
Seit August 2022: inefo ) um eine dulerst
st A wichtige Radroute:
e el N, Zentrum — Uni —

Bockelsberg und
, | von dort aus nach
el o ‘/ Hacklingen,

| 2 Melbeck, Embsen,
3 Kolkhagen

] \ N p ; Luneburget
! ik “ Himenaynieder
P 7,0'kkm
SIS ‘1
y a5 | ! ¢

I ¥ Kartengrundlage:
Embsen &N
= Openstreetmap
3



Zusatzschild ,,Radverléehr frei” 1022-10, Ent- Belassung des griin-weilen Zusatzschildes
a eilen Zusatzschi

Prufergebnisse

Planerisch: Es geht um eine aulSerst | j J
wichtige Radroute: & =
Zentrum — Uni — Bockelsberg und von dort aus nach Hacklingen, Melbeck,
Embsen, Kolkhagen

Rechtlich: 2,50 m Breite (ERA) gelten nur fir Neuanlagen
und nur fur strafSenbegleitende Wege, nicht fur stralsen-
und quartiersverbindende. ERA kennt ohnehin Eng-
stellenausnahmen bis 50 m.

Rechtlich: Wegeausschluss muss erforderlich, geeignet
und verhaltnismalig sein, sonst gilt Primat der Hand-
lungsfreiheit nach § 45 (9), Satz 1 + 3 StVO, basierend auf

Art. 2 (1) GG
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S " 47 | Salztherme._ | W
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* Empirisch (n=40):
55 % — bes. Radler — sind
,auf Strecke” unterwegs, "
davon 47,5 % in S-N-Rich-
tung; %

45 % (Fullganger)
flanieren im Rundgang

MTV Trewbuna

Kartengrundlage:
Openstreetmap



a) Erganzung des Gehwegzeichens 239 mit dem b) Entfernung des Gehwegzeichens 239 und

assung des griin-weilen Zusatzschildes

Zusatzschild ,Radverkehr frei“ 1022-10, Ent- Bel

Prufergebnisse

ph A ./Il d d.‘n,‘u«g#?‘]é

[l

Planerisch: Es geht um eine dulRerst wichtige
Radroute:

e
pa

Zentrum — Uni — Bockelsberg und von dort aus nach Héckllien, Melbeck, Emyb‘sen,
Kolkhagen

Rechtlich: 2,50 m Breite (ERA) gelten nur fir Neuanlagen und nur fiir strafsenbegleitende
Wege, nicht fur stralden- und quartiersverbindende. Engstellenausnahmen bis 50 m.

Rechtlich Wegeausschluss muss erforderlich, geeignet und verhaltnis-malig sein, sonst
gilt Primat der Handlungsfreiheit nach § 45 (9), Satz 1 + 3 StVO, basierend auf Art. 2 (1) GG

Empirisch (n=40): 55 % — bes. Radler — sind ,,auf Strecke” unterwegs, davon 47,5 % in S-N-
Richtung; 45 % (FulRganger) flanieren im Rundgang

Empirisch (n = 735):

74,6 % ohne Begegnung
(33 m: R 30 sec., A& 12 sec.)

Brickenquerungen

97 % risikofrei

25,4 % mit

Begegnung 3 % geringes Risiko
oder Verbalitat




,Wie sicher fuhlen Sie sich auf der Briicke auf einer Skala von 1 bis 5,

wobei 1 fur ,sehr sicher und 5 fir ,gar nicht sicher’ steht?“
n =40, davon 27 FuBganger/innen, 13 Radler/innen

[EEY
(o)]

=
S

=
N

Anzahl der Bewertungen
(WY
o

1 2 3 4 5

Bewertungsskala von
1 (sehr sicher) bis 5 (gar nicht sicher)

o N B OO

Mittelwert: 2,05



Nicht weit entfernt ein Prazedenzfall auf
derselben Route:

!

=
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Scharnhorststf
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»
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1
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Kartengrundlage:
Openstreetmap



Warum passiert nicht mehr?
(in Liineburg 2018-2024)

Schiere Mangelmasse ,,erschlagt”.
Personalmangel (ist aber in Lineburg behoben)
Finanzmangel (Unsinn bei Mikromangeln

und RVF3.0-Forderquote von 80 %)

Instanzenweg ist lang — Landkreis-Mitarbeiterin:
,Radweg von 10 km oder Schildanderung ist
administrativ ahnlich aufwandig.”



2. Meldetool _)77

_ 3.
Studierende ) Uberarbeitung
durch SHKs

1. Instruktionen
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Warum passiert nicht mehr?

Schiere Mangelmasse ,erschlagt” (zeigt aber auch, wie dringend
notig Barriereabbau ist)

Personalmangel (ist aber in Lineburg behoben)
Finanzmangel (Unsinn bei Mikromangel und RVF3.0-Forder-
quote von 80 %)

Instanzenweg ist lang — Landkreis-Mitarbeiterin: ,Radweg von 10
km oder Schildanderung ist administrativ ahnlich aufwandig.”

Aber Liineburg hatte bereits 6,5 Jahre Zeit zum Handeln.

Lethargie, konservativ-restriktive Denkstrukturen
sowie Fehlerangst sind nicht liberwunden (Barrieren
in den Kopfen), deshalb nicht nur zogerliches Agieren,
sondern auch die Entstehung neuer Hindernisse.

Nur zaghaft deutet sich ein Wandel an!



e Radverkehrsforderung 3.0 — ein Projekt
- Im Modellvorhaben Rad %
wmmesso 0l@S Bundesministeriums fur Digitales :

oS pam e und Verkehr

e |nhaltlich ist das Erreichen eines neuen Levels flachendeckender
Radverkehrsforderung (3.0) dringend geboten, denn die Zahl der
Mikromangel in der Flache ist enorm grol3!

* Rechtlich bestehen gentigend Handlungsoptionen.
* Barrieren in den Kopfen bremsen besonders den Radverkehr aus.
* |n Lineburg geht es (nur) langsam voran — (zu?) langsam.

 Wir brauchen bessere Ausbildung und intensivierte Fortbildung in der
Verkehrsplanung und politische Leitung

* sowie deutlich mehr ,Power” von akteurs- und verbandspolitischer
Ebene. Wir sind noch weit entfernt von Flachengerechtigkeit und
einem umwelt- und sozialvertraglichen Verkehrssystem.

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!



o BUVKO 2025

— SA 02 Radverkehr im landlichen Raum —

Deutscher
Nachhaltigkeitspreis 2020

- Barrieren in den Kopfen, in den Daten und ganz

SONDERPREI S DIGITALI SIERUN

real da drauRen

Erfahrungen in der Schlussphase des mit BMDV-

Mitteln finanzierten Projektes Radverkehrsforderung

3.0 im Modellvorhaben Rad

Apl. Prof. Dr. Peter Pez, Dr. Antje Seidel

¢

Leuphana Universitat Lineburg, Inst. f. Stadt- u. Kulturraumforschung

Dipl.-Ing. (FH) Andreas Thinius, traxventure

1. Von 1.0 und 2.0 zu RVF 3.0 — Barrierefrei, netztransparent, digital P. Pez

2. Ergebnisse fir Stadt und Land im Landkreis LG A. Seidel

3. Wie mit den Daten(massen) umgehen? Von der Erhebung bis zur A. Thinius
Beseitigung durch Digitalisierung

4. Barrieren in den Kopfen P. Pez

5. Diskussion




