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RASt 06

StraBenkategorien und typische Entwurfssituationen

_________________ 1
Kategoriengruppe Il anbaufreie angebaute . h
Autobahnen | LandstraBen | | Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- | =rSChIio0ungs :
| straBen straBen
Verbindungs- I |
funktionsstufe AS LS ) Vs HS ES |
kontinental 0 AS 0 : - - - |
groBréumig I AS | LSI | - - :
iberregional [} AS I Ls | Vsl - I
regional m - tsm | Vs HS Il I
nahraumig v - LSV | - HS IV Esiv i
Kleinraumig v - LSV, - - esv__ |
_________________ 1
Asl vorkommand, Bereichnung der Kategorie
[ problemaisch RASt
- nicht vorkormmend oder nicht vertretbar

Bild 1: Geltungsbereich der RASL fiir die StraBenkategorien der RIN
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RASt 06 +]

StraBenkategorien und typische Entwurfssituationen

‘l - Tabelle 1: Zuordnung der Typischen Entwurfssituationen zu
|| StraBenkategorien e _ -
' Typische Entwurfssituation | StraBenkategorie ||
Wohnweg ' ESV :
Wohnstra3e : ESV I
SammelstraBe | ES IV ||
QuartiersstraBe I| ESIV,HS IV I
Dérfliche HauptstraBe Il HSIV,ES IV '
Ortliche EinfahrtsstraBe I HS I, HS IV :
Ortliche GeschaftsstraBe : HS IV, ES IV :
HauptgeschéftsstraBe : HS IV, ES IV I
GewerbestraBe | ESIV,ESV, (HS IV) ||
‘ IndustriestraBe 1| ESIVESV, (HS IV) I
W L VerbindungsstraBe I HS I, HS IV '
Anbaufreie StraBe Vs, vs i :

Bild 4: Typische Entwurfssituationen
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RASt 06

StraBenkategorien und typische Entwurfssituationen

Be I S p I el WO h n St ra Be . Entwurfsprigende FuBiganger- ‘ F ” || "Liefem und Ladenl

z cluen‘:erkehr i ! Pal;han
Charakterisierung B [~ |
- ErschlielBungsstral3e (ES V) =] '

- Merkmal 2 o 4.%&%%}. NIl ——

- Merkmal o breiten zg!om ] |:_u:;_m| |_|oo_| =140m :5 [E7om

auct auch Fahrradstrae Fahrradstrate
Fahrradstrabe Fahrradstrabe mit Stadtbus mit Stadtbus

Typische Randbedingungen
- Merkmal 1

- Merkmal 2 W a———

- Merkmal ... ]
A

Besondere Hinweise M

- Merkmal 1 -

- Merkmal 2 ey 1————1 - :

- Merkmal ... e
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RASt 06 +|

Welche Rolle spielt die Mischflache in den RASt 06?

Kap. 5.1.2 (Entwurfs- und Abwagungsgrundsatze der empfohlenen Querschnitte):
,Fahrbahnen im Mischungsprinzip oder mit weicher Separation werden nur bei
Verkehrsstdrken unter 400 Kfz/h und bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h oder weniger eingesetzt”

- Unabhdngig von Ausweisung nach StVO: Starke Eingrenzung

Kap 5.2.1 (Wohnweg):
LAufenthaltsfunktion sollte durch Mischungsprinzip verdeutlicht werden”

Kap. 6.1.1.11 (Fahrgassen im Mischprinzip):

a) ,,Im Prinzip steht in Mischfldchen allen Verkehrsteilnehmern der gesamte
Strafsenraum zur Verfligung.”

b) ,,Aus Sicherheitsgriinden [...] Fldchen [...], die fiir Kfz nicht befahrbar sind.”

c),... Fahrgassen und [...] Gehfldchen [...] unterschiedliche Oberfliichen ...,

= 5.2.1und 6.1.1.11 unterstellen bereits erfolgte Entscheidung fiir Mischung

K
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RASt 2026

Neue Fassung der StraRenkategorien

e Kategoriengruppe W (Wege):
- Bereiche ohne MIV.

- Gehbereiche (Fuligangerzonen, Parks, separat gefiihrte Gehwege, etc.)

- Radwege, gemeinsame Geh- und Radwege
- Eigenstandige OPNV-Trassen

» Kategoriengruppe N (Nebenstrallen)
- (flachenhafte) ErschlieRung, Aufenthalt,
- einbahnige Strallen
- plangleiche Knoten

» Kategoriengruppe H (HauptstralRen)
- Fortsetzung der (von auRerorts) ankommenden LandstralRen
- innerortliches Hauptstrallennetz
- Uberwiegend einbahnig mit plangleichen Knoten
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28.03.2025 BUVKO Karlsruhe

7 Mischflachen, verkehrsberuhigte Bereiche, StVO und RASt — passt das zusammen?

-+

K
A



RASt 2026

Kategoriengruppe

Typische Entwurfssituation

Vertraglichkeit mit

Verbindungs-

FuBverkehrsnetz Radverkehrsnetz OV-Netz funktionsstufe
Kfz-Netz

W Weg Gehbereich Haupt Grund? HV! -
Separat gefuihrter Geh- und/oder Radweg Haupt, Grund Llj|t;irr)gt, g?ﬂﬂg - -
OPNV-Trasse Haupt, Grund Haupt, Grund HV, NV, ER -

N NebenstraRe Wohnweg Haupt, Grund Grund - \Y
Wohnstralle Haupt, Grund ﬂgirpgt, léarldﬁg ER v,V
Geschaftsnebenstralle Haupt, Grund Haupt, Grund NV, ER v,V
Gewerbenebenstralle Grund Grund NV, ER v,V
Quartiersstrale Grund Grund, Haupt HV, NV, ER v,V

H Hauptstrate Dérfliche HauptstraRe Grund Eﬁrpg{, Z"iﬂﬁg HV, NV, ER I, 1V, v
Geschéftshauptstralle Haupt, Grund Haupt, Grund HV, NV, ER v,V
Gewerbehauptstralle Grund Grund HV, NV, ER 1, v, v
angebaute stadtische HauptstralRe Grund Haupt, Grund HV, NV, ER 1, v, v
anbaufreie stadtische Hauptstralle Grund Haupt, Grund HV, NV, ER I, 1,1V, v
HochleistungsstraRe Grund Grund HV, NV, ER I, 1, 1v, v
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RASt 2026

-+

Mischung: Bisher unprizise gefasst (Kfz/FuR? Rad/FuR? Rad/Kfz? Pkw/Lkw? OV?)

Ansatz: Definition Uber ,Geschwindigkeitsbander”
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RASt 2026 -+

Mischflachen definiert anhand

a) Geschwindigkeitsbander
b) Art der baulichen Ausgestaltung

9 1r v

Fiir die vorgesehenen Verkehrsarten vertragliche Geschwindigkeit

L
KO\

PV
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RASt 2026 -+

Differenzierung nach baulicher Ausformung

* Form 1 (Niveaugleiche Ausbildung ohne separierende Elemente):
Mischung aller Verkehrsarten vorgesehen, keiner Zonierung / Trennung

e Form 2 (Niveaugleiche Ausbildung mit separierenden Elementen):
Zonierung der Flache (z.B. Belagswechsel, Muldenrinnen)

* Form 3 (Separation mit niedrigen Borden):
- Blindelung des flieRenden Verkehrs (Rad + Kfz) zwischen den Borden
- Seitenbereich vorrangig fiir FuRverkehr
- Linearer Querungsbedarf erkennbar.

* Form 4 (Separation mit Hochborden):
- Mischung von Verkehrsarten auf Minimum reduziert
- Regelfall fur Strallen mit erheblichem Anteil an Verbindungsfunktion (>= T30)
- Form 4 als das , klassische” Trennprinzip (keine Mischung)
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RASt 2026

Form 1: Niveaugleiche Ausbildung ohne separierende Elemente

“j'l_(\a_rllsmhe Lothum;aﬁe (FOL

—~—r T—e——
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RASt 2026 +i

Form 2: Niveaugleiche Ausbildung mit separierenden Elementen
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RASt 2026 -+

Form 3: Separation mit niedrigen Borden

\\\f&‘

\

|:

(Stuttgart, Tubinger StralRe (Foto: Riel) ZONE
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RASt 2026: Mischflachen (fast) tberall

Kategoriengruppe Typische Entwurfssituation Bauliche Ausformung
WW Gehbereich
eg . .
ohnehin unproblematisch
Separat geflihrter Geh- und/oder ( . )
Radweg
OPNV-Trasse (Sonderfall)
Wohnweg i.d.R. Form 1 (niveaugleich ohne separierende Elemente)
N Nebenstralle
Wohnstralle oder Form 2 (niveaugleich mit separierenden Elementen)
GeschéftsnebenstraRe Formen 1 — 3, Einsatzgrenzen abhangig von Komplexitatsstufe
Gewerbenebenstrale

Quartiersstrale

Dorfliche Hauptstralle Formen 1 — 3, Einsatzgrenzen abhangig von Komplexitatsstufe
H HauptstraRe

Geschaftshauptstralle Formen 1 — 3, Einsatzgrenzen abhangig von Komplexitatsstufe

Gewerbehauptstralle

angebaute stadtische HauptstralRe Formen 1 — 3, Einsatzgrenzen abhangig von Komplexitatsstufe

anbaufreie stadtische HauptstralRe

HochleistungsstraRe
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RASt 2026: Komplexitatsstufen -+

Komplexitatsstufe K1:
StralRenabschnitte ohne bedeutsame
Anschlussknotenpunkte von NebenstralRen

Komplexitatsstufe K2:
StralRlenabschnitte mit bedeutsamen
Anschlussknotenpunkten von NebenstralRen,

Komplexitatsstufe K3:
Knotenpunkte von (gleichrangigen)
StralRenabschnitten

Hochschule Karlsruhe, Institut fir Verkehr und Infrastruktur Prof. Dr.-Ing. Jan Riel
28.03.2025 BUVKO Karlsruhe

16 Mischflachen, verkehrsberuhigte Bereiche, StVO und RASt — passt das zusammen?



RASt 2026: Komplexitatsstufen -+

Definition von Einsatzgrenzen anhand der Komplexitatsstufen

- Langenausdehnung
- Verkehrsstarken
- Geschwindigkeit

Komplexitats- Kfz- Schwer- Querungsdichte Verhiltnis querender FuB- Planerisch Lange
stufe Verkehrsstarke verl.(.ehrs- [(Fg+Rad)/(100 m-h)] / Ra(.i.verkehr zu Kfz- angestre.bte [m]
[Kfz/h] starke Langsverkehr) Geschwin-
[SV/h] digkeit (V85)
[km/h]
< 1.800*
K1, K2 . ) . <80
im Querschnitt
< 1200*) > 200 > 0,5 20 <500
K3 Summe Zuldufe <50

am Knotenpunkt

*) Bei Verkehrsstarken tiber 1.000 Kfz/Spitzenstunde ist die Anlage eines Mittelstreifens (vgl. Kap. 7.1) erforderlich
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Beispiel fur Komplexitatsstufe K1 -+

Ohne bedeutende Anschlussknoten

. o A G e
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Beispiel flir Komplexitatsstufe K2 -+

Mit bedeutende Anschlussknoten
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Beispiel fur Komplexitatsstufe K1

Knotenpunkt gleichrangiger StralRen

‘\ G700,
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Fazit —=

* Im Entwurf der neuen RASt werden Mischflachen explizit fiir zahlreiche typische
Entwurfssituationen beschrieben.

* \Verkehrsstarken tGber 10.000 Kfz/Tag sind je nach Komplexitatsstufe explizit
erwahnt.

e Der Entwurf der RASt 2026 ist noch nicht abgestimmt.

* Der verkehrsberuhigte Bereich ist Stand jetzt noch immer das einzige rechtliche
Instrument zur Gleichberechtigung des Fuldverkehrs

* Ein Reglement nach Vorbild der (schweizer) Begegnungszone ist nach wie vor
erforderlich.

Hochschule Karlsruhe, Institut fir Verkehr und Infrastruktur Prof. Dr.-Ing. Jan Riel
28.03.2025 BUVKO Karlsruhe

22 Mischflachen, verkehrsberuhigte Bereiche, StVO und RASt — passt das zusammen?



	Folie 1
	Folie 2: Fragestellung
	Folie 3: RASt 06
	Folie 4: RASt 06
	Folie 5: RASt 06
	Folie 6: RASt 06
	Folie 7: RASt 2026
	Folie 8: RASt 2026
	Folie 9: RASt 2026
	Folie 10: RASt 2026
	Folie 11: RASt 2026
	Folie 12: RASt 2026
	Folie 13: RASt 2026
	Folie 14: RASt 2026
	Folie 15: RASt 2026: Mischflächen (fast) überall
	Folie 16: RASt 2026: Komplexitätsstufen
	Folie 17: RASt 2026: Komplexitätsstufen
	Folie 18: Beispiel für Komplexitätsstufe K1
	Folie 19: Beispiel für Komplexitätsstufe K2
	Folie 20: Beispiel für Komplexitätsstufe K1
	Folie 22: Fazit 

