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Sichere Kreuzungen fur den Radverkehr

Arbeitsgruppe SO2
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Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Knotenpunkte als Teil des Netzes
Grundsatze

Rechts-vor-Links

7
N

E Signalanlagen

Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen
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Arbeitskreis 2.5.1

2 Analyse des StraBen- und Wegenetzes: Forischreibung der ERA
’ FGSV

Mischen oder trennen
Ergebnis ist ein

= Vorhandene und kunftige Infrastruktur bestimmt das Netz mit MaRnahmenkataster

= Verkehrsmengen und zulassige Hochstgeschwindigkeiten sind Variablen

HS023.2 | Krei u-Hochschwarzwald | Komm
istadter StraRe | DTV: 6.653 Kfz/Tag | Vzul: 100 km/h | Ra
% =

[Kfz/h] zweistreifige Strallen
2400 4 I Regeleinsatzbereich flir Mischen

2900 L @? auf der Fahrbahn
2000 - @ %

II Regeleinsatzbereich fiir

1800 - — Schutzstreifen, E S
1 60 0 «% i Foto: Neustadter StraBe (L156) Karte: Neustadter StraBe (L156) Lange: 68 m
g Gehweg/Radfahrer frei und
Fiithrungsform: Gehweg (Radfahrer frei) - Zweirichtungsfiihrung Breite 150 cm
1 40 0 IV Ra dwege Ohn e Ben utzungsp flich t Oberflachentyp Asphalt Zustand Sehr gut bis gut Schadensart(en) Risse

Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn mit Trennung durch Griinstreifen Breite 95 cm

1 20 D Defizitanalyse
1 000 : I I I I I III Regeleinsa tzbereich fur Trennen Auf Basis der Verkehrsstirke liegt die aktuelle Fiihrungsform im ERA-Belastungsbereich der Stufe IV.

Es ist deshalb eine Fiihrungsform mit Separation erforderlich. Dies ist hier prinzipiell gegeben, aber die StVO-

Beschilderung ist unzureichend. Die Breite der Anlage liegt unterhalb der ERA-konformen Breiten.

H Die Breite der / des Sicherheitstrennstreifen liegt unterhalb der ERA-konformen Breiten.
800 (Radwege/ Radfahrstrelfen/ Der Oberflachenzustand ist sehr gut bis gut. Es sind kleinere Schaden vorhanden.

MaRnahmenempfehlung

60 D J . Gem elnsa m e Geh - Un d Ra dWeg e) Musterlésung: 9.3-1 Bevorrechtigter, straRenbegleitender Zweirichtungsradweg auRerorts
- I MaRnahmenvorschlage - Ausbau nach BASIS-Standard (> 2,50 m)
40 D /Bl‘ - Erweiterung Sicherheitstrennstreifen
. - StVO Beschilderung ist durch VZ 240 + 1000-31 zu ersetzen
=4 IV Trenn en Vom KfZ' Ve rkehr Ist - Retroreflektierende Randmarkierung anbringen
20 0 I Kostenrahmen: 25.000 €  BASIS-Standard Planungsaufwand: mittel
L\ l -1 l [ h RSV Planungen bestehen,
__ % un er aSS IC RadNETZ-Verlegung bei Konkretisierung notwendig
0 = ‘ :

>
60 70 tkm/h]

- . . . Es ist ein Ausbau der vorhandenen Anlage auf mindestens 2,50 m vorzunehmen.
Ubergange Slnd nlcht als harte Eine Umwi in einem i Geh-/Radweg (VZ 240) wird empfohlen.
Der Sicherheitstrennstreifen ist aufzuweiten oder mittels Alternativen (Leitplanke, Markierung) herzustellen.
Retroreflektierende Randmarkierungen sind herzustellen.

Gre nzen Zu deﬁn ieren . Es existieren Risse in der Oberflache, die derzeit keinen Handlungsbedarf erfordern.
Quelle: FGSV — Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen Jmsetunessiatesie

Achse: AO1_B02
Luckenschluss

Mischen wird afzoept?oert

Katasterstand: 09.10.2025

Peter Gwiasda - VIA eG, Kdln BUVKO 2025 Karlsruhe 3



Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Bei Flachenknappheit: Funktionen reduzieren oder Geschwindigkeiten angleichen

>17m

T 50

‘

i

-

.!,l a-—l—«-
e
¥

T 50/
T30

Geschwindigkeit

T 30/
T20

— Funktionen reduzieren — l |

Querschnittsbreite

Geschwindigkeit : i T

reduzieren

l:

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

Darstellung: Planungsbiiro VIA

BUVKO 2025 Karlsruhe

Bei hoher Netzbedeutung
und Verkehrs-starke muss
auf die Multifunktions-
streifen verzichtet werden.

Bei reduzierter
Geschwindigkeit konnen
Rad / Kfz / Bus eher im
Mischverkehr betrieben
werden. Multifunktions-
streifen bleiben erhalten.



Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Kommunal: Analyse des gesamten StraRen und Wegenetzes
= Mischen oder Trennen
== Abwagung der konkurrierenden Anspriiche

= Entscheidung uber die Entwicklung des
StralRenraumes Aus Sicht des Radverkehrs

= |nnerorts machen Rasternetze Sinn.
Die RIN hilft hier nicht weiter.

= Die Hauptverkehrsstrallen sollten alle
enthalten sein.

= Die Hauptfihrungsformen: Trennen
(orange) — Schutzstreifen (gelb) —
Mischverkehr (griin) werden als
Entwicklungsziel festgelegt.

= Rahmenplanung fir die
Netzentwicklung und den Ausbau
einzelner StraRenabschnitte.

Quelle: Planungsbiiro VIA

Peter Gwiasda - VIA eG, Kdln BUVKO 2025 Karlsruhe 5



22" Der Werkzeugkasten: Fiihrungsformen des Radverkehrs

AR

Fuhrungsformen an Hauptverkehrsstra3en

Maldnahmenspektrum: Uberwiegend Trennen

bei fehlenden Flachen: Vertraglichkeit anstreben — z.B. Angleichung der Geschwindigkeiten

Radweg im Seitenraum Radweg auf

2,00 m (Basisstandard) Fahrbahnniveau

bei geringem Radverkehr 2,00 m (Basisstandard)

1,60 m ) Schmalere MaRe vermeiden,

dann zu begriinden wenn zwischen Hochborden
gelegen

© Planungsbliro VIA @ARGUS Hamburg

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

Radfahrstreifen
2,00 m (Basisstandard)

bei geringem Radverkehr
1,60 m
dann zu begrinden

© Planungsbliro VIA

BUVKO 2025 Karlsruhe

Schutzstreifen
ab 1,50 m

Gegenuber der
Kernfahrbahn zuerst
Schutzstreifen verbreitern

© Planungsbdiro VIA

Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

ab 3,00 m

Abhangig von der Ful- und
Radverkehrsstarke

© Planungsbtiro VIA



222 Radwege im Seitenraum

£

Der , klassische® Radweg in drei Standards

Basis-Standard

A
=Y-E=-N

=075m 2,00m =050m =200m =030m

.

sgangspunkt;

¢ —=250m
1T

=5,50m

Mittlerer Standard

2,00m

untermafige
Radwege nur bis

7 1,60 zulassig.

Quelle: Planungsbiiro VIA

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

' Vot
E=1-N=1)

=075m 2,00m =050m =2,00m =0,30m

\ =550 R / "7/ =250m
H—r—ﬁ—nf

BUVKO 2025 Karlsruhe

Arbeitskreis 2.5.1
,Fortschreibung der ERA®

@

FGSV

Radschnellwegstandard

2200m =2050m 3,00m =030m
=0,75m Vo e—2250m

woo'‘e

Quelle Musterlésungen des Landes Hessen



22 Das griine Netz

MaRnahmenspektrum: Prinzip Vertraglichkeit

Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr

Griinwege
Ful3- und Radverkehr gemeinsam

bt
§d

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

@

FGSV

Arbeitskreis 2.5.1
,Fortschreibung der ERA®

Mischbereiche
fur Ful®- und Radverkehr

Die Fahrradstrale
Bevorrechtigung fiir den Radverkehr

Fahrradstrate

PSE.
Verkehrsberuhigter
Geschaftbereich Pan St
i
' =
%ﬁ%ﬁa (=T e
BUVKO 2025 Karlsruhe

© Planungsbliro VIA



) Arbeitskreis 2.5.1
2 Radverkehr an Knotenpunkten ‘p) ol dor ERA
Alles an seinem Platz = Bevorrechtigter Radverkehr FGsv

,grunes Netz"*

[ e

Kleiner Kreisverkehr
uberwiegend ,gelbes Netz*

= Signalisiert: Fahrbahnfern
,geschitzte Kreuzung*

Unsignalisiert:
Wartepflichtiger Radverkehr

grines / gelbes Netz

= Rechts vor Links
,grunes Netz"

: P S _ v Minikreisverkehr
iiined L e 8 Uberwiegend ,grines Netz*

Signalisiert: Ganz oder

ks oai il ; teilweise fahrbahnnah
Y e e e LT IS el | ol IME liberwiegend ,gelbes Netz"

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 9



Peter Gwiasda -

@

FGSV

RASt RAL RiLSA

2006 2013 2010 (Ma'fk'i‘gzng)
(Stadtstralen) (LandstraRen) (Signalisierung)
ERA HSRa
2010 2005
(Radverkehr) (Signalisierung
Radverkehr)

Ausblick — Viele Regelwerke der FGSV befinden sich in der Fortschreibung
Die neuen Empfehlungen fiur Radverkehrsanlagen verstehen sich als

~Werkzeugkasten® : Fur unterschiedliche Stralenraume sind unterschiedliche

Arbeitskreis 2.5.1

,Fortschreibung der ERA"

FUhrungsformen des Radverkehrs geeignet. Auch fur Knotenpunkte gibt es nicht

,<die eine” Losung!
VIA eG, Kdln BUVKO 2025 Karlsruhe

10



N! Grundsatze - Planungsprinzipien

Sicherheit

Erkennbarkeit .

Begreifbarkeit '

Ubersichtlichkeit

Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Gute Sichtbeziehungen zwischen dem
Radverkehr und anderen Verkehrsarten
Erkennbarkeit der Radverkehrsfuhrung
Gute und zugige Befahrbarkeit, z.B.
ohne enge Radien

Ausreichend dimensionierte
Warteflachen

Eindeutige Vorfahrtsregelung

Direkte FUhrung

Planungsaufgabe beachten!

Neuplanung Grundlegender Umbau

Bestandsnahe Anpassungen

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 11



: r J Arbeitskreis 2.5.1
& REChtS vor Llnks p ~Fortschreibung der ERA"

Typische Einsatzbereiche

© Planyngsh

» Erschliefungsnetz, in der Regel
Tempo-30-Zonen

« Uberall da, wo es keine andere
Regelung gibt

* Radverkehr im Mischverkehr

* neu: Fahrradzonen

. . . © Planungsbiiro VIA
Bei der Gestaltung wichtig

» Grolke Flachen vermeiden (sonst
Radien verengen)

» Verdeutlichung der Wartepflicht
durch Haifischzahne oder

grun/ grun

Wartelinien sinnvoll

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 12



grun/ grun

Gestaltungsvorgaben

lassen Spielraume

Fahrradstrafie

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

Markiert

Gefarbter
Asphalt

Gepflasterte
Rinne

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO,
Zeichen 214-30 StVO

mit Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 274.1 StVO \

Zeichen 205 StVO,
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

Wartelinie
Blockmarkierung:
0,50/0,25; 0,50 breit

\K

Zeichen 244.1 StVO

BUVKO 2025 Karlsruhe

Arbeitskreis 2.5.1
,Fortschreibung der ERA®

FGSV

Fahrradstrate

—— unterbrochene, weilke
Breitstrichmarkierung 0,25 m

g) (Strich-Lucke-Verhaltnis:

0,50 m: 0,50 m)

—— Zeichen 244.1 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30 StVO

Zeichen 205 StVO,
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StvVO

o

xRadfa hrerfurt Markierung:

0,50/0,20; 0,25 breit
Zeichen 306 StVO oder

Zeichen 301 StVO 2

xPiktogramm mit Zeichen

244.1 StVO auf der
Fahrbahn markiert,
mindestens 2,00 m breit

Quelle: Planungsbiiro VIA 1 3



\ Arbeitskreis 2.5.1
» Radverkehr an Knotenpunkten ohne LSA ‘p) Fortschreibung der ERA'
Uberquerungsstellen FGSV

%

L\

AuRerhalb von Knotenpunkten

Am Beginn von einseitigen Zweirichtungsradwegen (z.B. Ortseingang)

An einmundenden oder kreuzenden selbststandig gefuhrten Radwegen

An bedeutenden Zielen des Radverkehrs

E gﬁ?té Planungsbiiro VIA — © Planungsbiiro VIA dMQng\UFO VIA |
mit Vorrang fiir den mit Wartepflicht fiir planfrei
Radverkehr den Radverkehr rl'j n
grun/grun grun g

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 14



@ Radverkehr an Knotenpunkten ohne LSA

Typische Konfliktlagen

D

FGSV

Konfliktlage

Entwurfselement

AnwendungBereich

Geradeaus
fahrenden
Radverkehr
gegenuber
rechts abbie-
gendem Kfz-
Verkehr si-

Fahrbahnnahe Furt
vgl. Kapitel 4.3.3

Anwendung bei Einrich-
tungsradwegen

Auch bei Radwegen ohne
Benutzungspflicht einzuset-
zen

Links fahren-
den Radver-
kehr gegen-
Uber aus der
Nebenrichtung
einbiegendem
Kfz-Verkehr

Furt abgesetzt
vgl. Kapitel 4.3.3

Anwendung bei Zweirich-
tungsradverkehr

Auch bei gemeinsamen
Rad- und Gehwegen einzu-
setzen.

Innerorts vor allem in den
Aulenbezirken der Kom-
munen, z.B. in Gewerbege-
bieten, anzutreffen.

Geradeaus-
fahrenden
Radverkehr
gegenuber
links abbie-
gendem Kfz-
Verkehr si-

Rad-/Gehweg-uberfahrt
(vgl. Kapitel 4.3.2)

Anwendung bei Ein- und
Zweirichtungsradverkehr

Besonders geeignet fur ge-
schlossen bebaute Gebiete
mit dichter Folge von Ein-
muindungen.

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

BUVKO 2025 Karlsruhe

Quelle: Planungsbiiro VIA

Arbeitskreis 2.5.1
,Fortschreibung der ERA®

grun

15



& Radverkehr an Knotenpunkten ohne LSA ([ Fovscveisin orern

Minikreisverkehr

» Geringe Verlustzeiten
» Hohes Sicherheitsniveau

» Anwendung auch an
Kreuzungspunkten zwischen
dem Radvorrangnetz und
Stral’en mittlerer Kfz-Belastung

» Worauf kommt es an?

grun/ grun

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

ENnev

Zeichen 205 StVO mit

Zeichen 215 StVO
Schraffenbake, optional —.__

(sieche hierzu S. 2.1-11) ™

_—— Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVQ
o auf der Fahrbahn markiert,
200mx3,00m

__— Zeichen 2441 StVO
o oder Zeichen 260 StVO

uberfahrbarer, angehobener —._ g .
Innenring (5.0-6,0cm ___Ausrundungsradius
Aufhchung) - __~~ Fahrradstrafte: = 8,00 m

Aulendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m Regelbreite Fahrstreifen
. 7 Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m
- A_usrundungsradlus T (bei optischer Verengung:
Minikreisel: 8,00-10,00 m 275-3.00m)

(bel optischer Verengung:
3,00-3.25m)

Regelbreite Fahrstreifen
1 Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m

Quelle: Musterlésungen fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wrttemberg

BUVKO 2025 Karlsruhe 16



Arbeitskreis 2.5.1
<> ‘p> ,Fortschreibung der ERA"

FGSV
Kleiner Kreisverkehr mit Fuhrung des fnschiussirung Redahrtotr

' . paulich abgesetzt_er,—x\\ Fahrbahnbegrenzung
Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn = ccsocmimmns Pl oasmoes

- Zeichen 237 StVO

> Gerlnge Ver|UStzeIten Radvorrangroute als —
Radfahrstreifen
(Breite: = 2,50 m zzgl. |,

> HOheS SICherheltsnlveaU Breitstrichmarkierung;

Einrichtungsverkehr)

» Akzeptanz bei hohen Kfz- _ Uberleitung mit Hife
Verkehrsmengen (>15.000
Kfz/Tag) nicht mehr gegeben.

Radvorrangroute als baulicher
Radweg (Zweirichtungsverkehr)

» In innerstadtischen Situationen
bei mittlerer Belastung und

Zeichen 239 StVO

fahrbahnseitiger FUhrung o e . 2
(Schutztreifen / Radfahrstreifen baulicher Radweg S Zeichen 237 StVO mit

] . (E!reite: > 2:50 m; "I:’ Zeichen 1000-31 StVO,
eine geeignete Knotenpunktform. Einrichtungsverkehr) o

- Uberleitung mit Hilfe g
2 eines Schutzstreifens
> Woran kommt €S an: - Zeichen 205 und 215 StVO
[ | L] ] [ ] ] @

grun/ grun grun

Quelle: Musterlésungen fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wiirttemberg

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 17



&> Radverkehr an Knotenpunkten ohne LSA [0 Frvobing sorers

: : P FGSV
Kleiner Kreisverkehr mit Fuhrung .

L\
| J'I f l' Anschlussradweg im

deS Radverkehrs an Radwegen ay n H|| Richtungsverkehr

n
. . " Kreisfahrbah AR Il @ | i 9
> Keine Verlustzeiten fir den Mindesimate (RAS! 06) I8 9 \\ ceichen = EHE
2 _ =
Radverkehr Radvorrangroute als baulicher / 2 ! I /’/FEZ::'If(;:?bbf?;ﬁ:lzntz;ring %
. G s : < - cm Aufhéhun S
» Anwendung im N Eichnungaverkeh)| (8,0-8,0 em Aufehung)
HauptverkehrsstralRennetz ' .
S —
» Sicherheitsniveau abhangig : emmtill] | 0 . o i,
von der Gestaltung der | T~ Do
Queru ngsste”en <] : " S
» Anhebung der Querungsstellen : _ o !
zur Sicherung des Radverkehrs ' /" Fuhrung im Richtungsverkehr &
v i » i/ (Abstand zur Fahrbahn: 1,00 - S
. . J 2,00
> Auferorts keine Bevorrechtigung ez zg0m) QUL e
Radweg o - T Lelchen Ln
deS Radverkehrs' (Breite: 2 2,50 m) ) % (__.Zeichen 241 und 1000-31 StVO
» Worauf kommt es an? Fahrbahnteller “i FGU und Radverkehrsfurt
(Regelbreite: 3,00 m - T
UL Mindestbreite: 2,50 m) — Anschlussradweg im
g ru n Zweirichtungsverkehr

Quelle: Planungsbiiro VIA

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 18



. Arbeitskreis 2.5.1
H Radverkehr an Knotenpunkten mit LSA ([ Forschreung cer s

FGSV
Grundformen der Signalisierung des Radverkehrs

Gemeinsame Gesonderte Signalisierung des Radverkehrs Gemeinsame
Signalisierung mit dem . Signalisierung mit dem
Kfz-Verkehr Auf der Fahrbahn Im Seitenraum FuRverkehr
* Mischverkehr * Radfahrstreifen * Radweg * Radweg (abgesetzt)
* Schutzstreifen (fahrbahnnah) * Gemeinsamer Geh-

* Radfahrstreifen * Radweg (abgesetzt) /Radweg
* Radweg * Radweg * Zweirichtungsrad-
(fahrbahnnah) (Zweirichtungsver- weg
kehr)

Quelle: Planungsbiiro VIA

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 19



FGSV

Arbeitskrei_s 2.5.1 )
Signalisierte Knotenpunkte @ Fortschreibung der ERA

Sicherung des geradeausfahrenden Radverkehrs

grin grun/grun

Vorgezogene Haltlinie und aufgeweitete Radaufstellstreifen

FuBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

1,50 m (1,25 m)
Kernfahrbahn: 2 2,25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Hauptrichtung Nebenrichtung
Janger griin als rot* ,langer rot als grin®

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

» Radverkehr im Blickfeld des Kfz-Verkehrs (kein toter
Winkel)

* ARAS bei hohem Radverkehrsaufkommen und/ oder
Linksabbiegen

* In Kombination mit gemeinsamer oder gesonderter
Signalisierung des Radverkehrs

* In Kombination mit Roteinfarbung moglich

BUVKO 2025 Karlsruhe 20



Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV
Konflikt mit rechts abbiegenden Kfz

Haufigste Unfallursache in Verkehrsknoten, o |
daher: Q k o
» An grolden Verkehrsknoten Richtungen

fruhzeitig entflechten. i e ;
» In den Verkehrsknoten Flachen fur den RF "“*I

bereit stellen, nicht an den Rand drangen. : F

Folgerungen fur die Planung
» Konfliktpravention durch ,Fahrradweichen®,

» Sichtbarkeit durch vorgezogene
Aufstellflachen verbessern.

Bei Platzmangel Kombispur

grun

Quelle: Planungsbiiro VIA

Quelle: Planungsbiiro VIA

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 21



Direktes Linksabbiegen ohne Signalschutz

» Linksabbiegen fur
geubte Radfahrende

> Bei mittleren
Linksabbiegestromen
sinnvoll

Y VYV

Kann durch indirektes
Linksabbiegen erganzt
werden

» Kann zur
Radverkehrsschleuse
ausgebaut werden.

» Bei langen Grlnzeiten
nicht empfehlenswert.

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

—

Schon in der alten ERA

Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

grun

-_—

F

G- D

2,5m
22}5 m

2,5m
=2, _5 m

BUVKO 2025 Karlsruhe

Quelle: Planungsbiiro VIA

22



Arbeitskreis 2.5.1
g p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Direktes Linksabbiegen mir Signalschutz
(Radverkehrsschleuse)

» Linksabbiegen fiur alle
Radfahrenden

» Bei starken
Linksabbiegestromen sinnvoll

» Radfahrende konnen sich
signaltechnisch geschutzt

einordnen.
» Schon in der alten ERA o -
> Entsprechende e =
Signalschaltung erforderlich. R ‘
Signal- TU=50
gruppe (Ffa |FE |TF O O 2 0 4 5 60 7 8 90 QuelePlanngsbioVA
K1 — 27 55 28 . L
K2 3 30 | 60 | 30 _‘Z
k3 | 5| 23 | 18 —A—
rit | eo | 15 | 45 [— S —
R2 e B R L _72

Peter Gwiasda - VIAeG, Koln T 23



fl Signalisierte Knotenpunkte (® Fonschraibung der ERA

Indirektes Linksabbiegen mit Signalschutz grun

« Aufstellbereich, der wahrend des Wartens nicht Uberfahrenwird oA
 Hinweis im Vorfeld des Knotenpunktes sinnvoll
« Signalisierung mit dem Fullverkehr oder eigene Signalisierung

~

( F R R R P R R T R 0 0 |
: ---"
S

© Planungsbliro VIA

- © Planungsbiiro VIA

Peter Gwiasda - VIA eG, Koin BUVKO 2025 Karlsruhe 24



. Arbeitskreis 2.5.1
Radverkehr an Knotenpunkten mit LSA [p) Fortschreibung der ERA

FGSV

» Konfliktlagen im Seitenraum
darstellen

» Verkehrsraume festlegen
» Mindestanforderungen definieren

gelb / gelb

¥
r-ﬂ-ﬂ---

ol e s i i o v e

© GDV J6rg Ortlepp © Planungsbiiro VIA © Planungsbiiro VIA
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. . . ) Arbeitskreis 2.5.1 )
Knotenpunkten mit LSA-Fuhrung im Seitenraum ID Forisehrelbung der ERA

FGSV
FUhrung im Seitenraum

Fahrbahnnahe Fiihrung

gelb / gelb

v Keine Konflikte mit FuBgangerverkehr

v" Keine Konflikte mit kreuzendem
Radverkehr

v' Barrierefreiheit l3sst sich einfach herstellen
Gute Sichtverhaltnisse Kfz- /Rad

Aufstellflachen lassen sich durch AFAS
vergroflern

v Geringer Platzbedarf

— Bei zu geringen Aufstellflachen und wenn
Radfahrende bei Griin ankommen erhdhte
Unfallgefahr

— Nahe zu Kfz-Verkehr (subjektive Sicherheit)

AN

Quelle: Planungsbiiro VIA
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Radverkehr an Knotenpunkten mit LSA

FUhrung im Seitenraum

Abgesetzte Flihrung

v
v
v

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

Weit vorgezogene Aufstellflache
Distanz zum Kfz-Verkehr (subjektive Sicherheit)

Signalisierung getrennt vom rechts abbiegenden
Kfz-Verkehr moglich

Konflikte mit Fullgangerverkehr
Konflikte mit querenden Radverkehr

Barrierefreiheit lasst sich nicht vollstandig
herstellen (FGU wiinschenswert)

Eingeschrankte Sicht Kfz- /Rad
Unzureichende Aufstellflachen

Erheblicher Platzbedarf bei regelgerechter
Umsetzung

Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Quelle: Planungsbiiro VIA

BUVKO 2025 Karlsruhe

gelb / gelb

Quelle: Planungsbiiro VIA
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) Arbeitskreis 2.5.1
I Radverkehr an Knotenpunkten mit LSA ‘p) Fortschreibung der ERA

Fuhrung im Seitenraum

Weit abgesetzte Fiihrung

v
v
v

Weit vorgezogene Aufstellflache
Distanz zum Kfz-Verkehr (subjektive Sicherheit)

Signalisierung getrennt vom rechts
abbiegenden Kfz-Verkehr moglich

Aufstellflachen lassen sich bei dieser Losung
eher vergrolRern.

Verbesserte Sichtverhaltnisse Kfz- /Rad
Effekt der 90 Grad Sicht bleibt umstritten
Konflikte mit Fullgangerverkehr
Konflikte mit querenden Radverkehr

Barrierefreiheit lasst sich nicht vollstandig
herstellen (FGU wiinschenswert)

Erheblicher Platzbedarf (<7 m
Seitenraumbreite erforderlich)

Peter Gwiasda - VIA eG, Koln

FGSV

gelb / gelb

il

g
W
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} Arbeitskreis 2.5.1
n Radverkehr an Knotenpunkten mit LSA ‘p) Fortschreibung der ERA'

FGSV
Getrennte Signalisierung mit Abbiegefahrstreifen: Gro3er Knotenpunkt

Alle Richtungsfahrstreifen erforderlich

k. ‘b‘-\ \ W & o\ |_}£5> o |
\ - o, i % Z

._II : b '.‘ . ’_-.

] - L

o)

+— y

\
gl
i
.

t ’
Quelle: Planungsbiiro VIA
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. Arbeitskreis 2.5.1
n Radverkehr an Knotenpunkten mit LSA ‘p) Fortschrelbung der ERA'

FGSV
Getrennte Signalisierung ohne Abbiegefahrstreifen: Kompakter Knotenpunkt

Rundum-Grun

(2)
v
H @
Quelle: Planungsbiiro VIA g e I b / g e I b
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Arbeitskreis 2.5.1
p ,Fortschreibung der ERA"

FGSV

Beil Fragen fragen!
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