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BUSVERKEHR IN DER
VERKEHRSBERUHIGTEN INNENSTADT

Oliver Mau

Abteilung Verkehrsentwicklung und Mobilitatsstrategie
Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende
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ZUR PERSON

A Oliver Mau

A Dipl. Ing. fir Stadtplanung,
HafenCity Universitat Hamburg

A Seit 2022 in der Behorde fiir Verkehr und
Mobilitdtswende in Hamburg, Abteilung

Verkehrsentwicklung und Mobilitatsstrategien.

A Zustandig fir die Umsetzung des
Handlungskonzeptes Innenstadt.

A Begleitung verschiedenster MaRnahmen zur
Verkehrsberuhigung in der Innenstadt.
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PROGRAMM

1. Aktuelle Verkehrsentwicklung

2. Strategie Mobilitatswende

3. Mohbilitatswende in der Innenstadt

4. Verkehrsberuhigung und Busverkehre
A Strategische Uberlegungen

A Konkrete Praxisbeispiele
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HAMBURG WACHﬁI,UJ ENTWICKLUNGSGEBIETE

ca. 950 WE | keine

Horgensweg Il
ca. 890 WE lca. 10A @

A7-Deckel Eimsbiittel:

ca. 800 WE | unbekannt A
Sportplatzring Stellingen: g
ca. 7/00WE 1ca.50-100A
Beiersdorf/Unnastrae: ®
ca. 900 WE 1ca. 50 - 100 A

Science City Bahrenfeld: @
ca. 3000 WE lca. 11.000A

Frigdensallee
ca 1470 WElca. 30 g

H iebe
Mitte Alt 3

;J_IJK“\“LIHb
Holsten-Areal:
ca. 1.250 WE | urb"‘wgi i\
HafenCity Hamburg:
ca. 7500 WE | ca. 45.000 A

Grasbrook @
a. 3.000 WE | ca 16.000A
Spreehafenviertel: ®

ra. 1.100 WE inbekannt A

Vogelkamp Neugraben: @
ca. 1.750WE | ca. 150 A

Fischbeker Reethen: @

ca. 2300 WE | ca. 1.000 A ®

Fischbeker Heidbrook:
(Rottiger-Kaserne):

ca. 1.250WE | ca. 100 A

Projekte der Hamburger Stadtentwicklung mit mehr als 600 Wohneinheiten
(Stand 04/2023, Quelle: BSW); WE = Wohneinheiten, A = Arbeitsplatze
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ca. 700 WE | keine A

ergolenviertel:
| Pergol tel
@ca 1.700WE | ca. 60 A
- > : \
J 2 Moosrosenweg:
’ ca. 1,100 WE | unbekannt A
) L y
. ’ g o i - -
4 58, g, 10 v DieselstraBe | lvensweg:
1 ® ca. 790 WE a.80A
) G
! A
<, i -
. OV ~ o $ : Jenfelder Au:
¢ = . gV, \ Fars, @ ca. 1.300 WE | unbekannt A
I/ »

= - 0 ~ ~
g o \ L TN o A Stadtraum Horner Geest:
A 3 A g i S ® ca. 3.000 WE | unbekannt

i : 58 -
1 v

Gartenstadt Ojendorf:
ca. 2200 WE | bis 100 A

Osterbrookhéfe
ca. 820 WE | unbekannt A

“h Miimmelmannsberg | ostl.
3 Stadtranderweiterung:

bis zu 600 WE | unbekannt

Bitthorner KanalstraRe |
MarckmannstraSe

¥V
] AR
‘ ca. 945 WE | unbekannt

. Schleusengrabenachse /
Bergedorf-Sidost:

) ca. 3500 WE | ca. 7.500-10.000 A
O e

P Oberbillwerder:

ca. §.500 WE | ca. 5.000A
‘Mmlercr Landweg:
2 ca. 750 WE (derzeit offentlich
rechtliche Unterbringung) | keine A
@ Wilhelmsburger
Elbinselquartier ® Rathausviertel
a. 2.100 WE | & Inselquartier ca, 1.600 WE | unbekannt A

ca. 650 WE |
unbekannt A

Harburger Binnenhafen:

ca. 930 WE |

unbekannt A

ca. 6.500 A
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DER VERKEHR VERANDERT SICH

Bevolkerungsentwicklung und Verkehrsentwicklung in Hamburg seit 2000 A Die in Hamburg ISt seit
(Index: 2000=100 %)

2000 um 10 % gewachsen.
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Der Radverkehr hat sich im gleichen
Zeitraum mehr als verdoppelt.

Die Fahrgastzahlen im OPNV sind
kontinuierlich gewachsen, mit der
Pandemie aber stark eingebrochen.
Seitdem steigt das Fahrgastniveau im
HVV wieder, seit Einflhrung des
Deutschlandtickets sogar tiber das Vor-
Corona-Niveau.

Der Kfz-Verkehr auf den Stadtstrafden
Ist bereits vor der Pandemie
kontinuierlich gesunken. Fir 2023 liegen

die Zahlwerte weiterhin unter dem Vor-

eCssEinwohnerzahl am 31.12. =O=Radverkehr =O=HVV Linienfahrgaste =O=Kfz-Verkehr (StadtstralZen) Corona-Niveau .
Quellen: BVM, hvv.
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DER VERKEHR VERANDERT SICH

Entwicklung des Modal Split insgesamt... ... und in den Bezirken
Angaben in = =
Prozent
(Wege der

Hamburger*innen
32 gerinnen) N

67 S HamburgNord

57 58
24 =MV 5o
m oV Wandsbek
®m Fahrrad
mzu FuR

22

22 HamburgMitte

A\

2008 2017 2022 ZIEL 2030 Harburg

Quelle: MiD 2017 (infas, DLR et.al.), MobiHam 2022 (BVM, Helmert)
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MODAL SPLIT 2022 (HOCHRECHNUNG GESAMTJAHR)
STARKER ZUWACHS DES RADVERKEHRS, RUCKGANG DES MIV

1,8
1,6 :
EntWiCklung des Entwick|ung
Hamburg
1,2
(@]
©
=
:)',’ 1,0 =o—MIV (Fahrer:in)
m MIV (Fahrer:in) = MIV (Mitfahrer:in)
c 0,8 .
MIV (Mitfahrer:in) s =0V
.. c
mQV 0,6 —=@— Fahrrad
® Fahrrad =o—2zu Ful
0,4
mzu Ful
0,2
5,6 Mio. 5,8 Mio. 53Mio.| Wege/Tag insgesamt
Wege Wege Wege
Angaben in Prozent 0,0
2008 2017 2022 (Wege) 2008 2017 2022 Hochrechnung der Wege

68 % der Wege im Umweltverbund zurtickgelegt (2017: 64 %)
Anteil des Radverkehrs steigt auf 22 % (Wegeanzahl steigt um 35 % ggu. 2017)
OV steigt relativ von 22 % auf 24 %, Absolutzahl stagniert

Busverkehre in der Innenstadt
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MODAL SPLIT DER STADTREGIONEN
DER MIV SINKT IN STADTREGIONEN SIGNIFIKANT _ Walddorfer

40 W 34
U In der Kernstadt wird der Bereich des 60 B 66

Zielwerts 80/20 schon erreicht 5017 2022 < 20
u Deutl_iche Abnahme_n im MIV in allen B e Ring 74 1 g0
gezeigten Stadtregionen Elbvororte
2017 2022

g
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)

v Kernstadt
58 66

2017 2022 36 ' 26
Suderelberaum \ Vier- und
o4 M 74 Marschlande

2017 2022
Harburg / Bergedorf

Zeitraum aulRerhalb Ferien und Feiertage
Werte beziehen sich auf die Verkehrsmittelwahl der Einwohnerinnen und Einwohner der jeweiligen Stadtregion

) Walddorfer, Elbvororte und Vier- und Marschlande keine statistisch valide Aussage moglich
Busverkehre in der Innenstadt
Seite 9 Hamburg
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VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG
STRATEGISCHE FUNKTION UND AUSRICHTUNG

VEP - Kontinuierliche Verkehrsentwicklungsplanung

— Klimaplan
Mobilitats - aktionsplan strateqgie ie Luftreinhalteplan (mit Hamburg -
Takt)

Larm- Radverkehrs

noma.
Q@O

000 OOOOOO@OOOEQQ o OO
000 [ TO00 03200

1. Planwerke und Strategien synchronisieren
2. Raum- und strategiebezogene Herausforderungen identifizieren

3. Handlungsbedarfe und Mal3nahmen ableiten
4. Mal3nahmen priorisieren
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Ubergeordnete,

mobilitdtsbezogene
Handlungsziele

Anteil des
Umweltverbundes am
Modal Split auf 80 %
erhohen

Bezahlbaren und
integrierten OPNV als
Ruckgrat der Mobilitat
mit der Strategie
Hamburg-Takt weiter
starken, um den Anteil
am Modal Split auf 30 %
zu erhdhen

Hamburg zur Fahrradstadt
entwickeln und Anteil am

Modal Split auf mindestens

25 % erhdhen

Multimodales Verhalten
ermdglichen und fordern

Seite 12
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Ausstol} von
klimaschadlichen
Treibhausgasen im
StralRenverkehr gemal
Hamburger Klimaplan
reduzieren

Neuversiegelung von
Flachen minimieren

Umstellung auf lokal
emissionsfreie
Fahrzeuge im privaten
und gewerblichen
Bereich sowie im OPNV
vorantreiben

Okonomische

Handlungsziele

Uberregionale und
regionale Erreichbarkeit
Hamburgs optimieren und
Zuverlassigkeit erhdhen

Inner- und
gesamtstadtischen
Wirtschaftsverkehr
optimieren

Funktionsfahigkeit,
Resilienz und gute
Benutzbarkeit des
Stral3en- und
Schienennetzes
sicherstellen

Eigenstandige Mobilitat fur
alle ermoglichen,
insbesondere fir Kinder und
Jugendliche sowie
mobilitdtseingeschrankte
Menschen

Verkehrsbedingte
Luftschadstoffe reduzieren mit
dem Ziel der schnellstmoéglichen
Einhaltung der EU-Grenzwerte

Verkehrssicherheit erhdhen
und die Anzahl der
Verkehrstoten im Geiste der

Vision Zero weiter reduzieren
(Drs. 21/15572)

Anzahl der von Gberméaiigem
Verkehrslarm betroffenen
Einwohnerinnen und Einwohner
gemal Larmaktionsplan
reduzieren

FuRRverkehr starken

Aufenthaltsqualitat und
Klimaresilienz von
Stral3en und Platzen
verbessern

Hamburg



VON DEN SZENARIEN ZUR HANDLUNGSSTRATEGIE

AUSWAHL UND ANPASSUNG DER MARNAHMEN

© (22

40

] ®e
set 203 KT T
/feranderung gestalten —
i g maximieren”

.Mobilitatsoptionen L~Umweltverbund v
schaffen® priorisieren” Wirkung maxin
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Quantitative
Modellberechnung

Qualitative
Zielbewertung

Blrgerbeteiligung

Politische Abstimmung

Handlungsstrategie
mit zehn AHandlungs-
schwerpunktenii

Hamburg



HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

Mehr OPNV mit der Strategie
Hamburg-Takt

Mehr regionale und Uberregionale
Erreichbarkeit

Mehr Rad- und Fuldverkehr
Flachen fur den Umweltverbund

Mehr alternative Antriebe

Integrierte Stadt- und
Verkehrsplanung

Mehr Lebensqualitat in der
Innenstadt und in den Quartieren

Optimierter Wirtschaftsverkehr

Digitale Mobilitat

Kooperative Planungs- und
Umsetzungsprozesse

Busverkehre in der Innenstadt



MEHR LEBENSQUALITAT
IN DER INNENSTADT UND IN DEN QUARTIEREN

Lebens- und Aufenthaltsqualitat in der
Innenstadt und in den Quartieren steigern
A Handlungskonzept Innenstadt

A Tempo 30 auf Bezirksstral3en ausweiten

A Weitere MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung wie
Fahrradstral3en, verkehrsberuhigte Bereiche

A Verkehrsversuche als Pilotprojekte, erst
ausprobieren dann umsetzen

A Kurze Wege, die gut zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
zuriickgelegt werden kénnen

Busverkehre in der Innenstadt
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ZEPT INNENSTADT 2020 .
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AEINE ATTRAKTIVE INNENSTADT FUR ALLE!f

Ein Ziel, dem sich alle beteiligten Behtrden verpflichtet haben!

1. Mehr Raum flr Ful3gangerinnen und Ful3ganger
2. Hervorragende Erreichbarkeit und Vernetzung
3. Mehr Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
4. Nutzungsvielfalt und mehr Wohnen

5. Gemeinschaftliche Entwicklung

E bloomimages, Duplex Architekten und TREIBHAUS Landschaftsarchitektur, West 8
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O funktionale und gestalterische >
Aufwertung des offentlichen

- Zi-e..  VERKEHRLICHE MASSNAHMEN

Parkplatze (Untersuchungsraum)

(i) deutliche Reduktion der o® oY i SS— __""\l,"— . 0
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offentlichen Parkplatze of J\ Einbahnstraf e
& ) ¥
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o \ ‘ : : Jungfernstieg

(HD nur Bus und Radverkehr VM A /N Ul (¥ . A\ Y
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Individualverkehr

Projekte und Potenzialflachen
Wohnungsbau
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E Behérde fiir Stadtentwicklung und Wohnen



AKTUELLER KOALITIONSVERTRAG

Mie Koalitionspartner sind sich einig, die Innenstadt stadtebaulich weiter aufzuwerten, offentliche
Flachen, Platze und Stral3enraume noch attraktiver zu gestalten. Dabei werden wir mehr Raum flr den
Ful3- und Radverkehr schaffen sowie andere Stral3enrdaume attraktiver gestalten.

Wir knUpfen damit an Entwicklungen der letzten Jahre an und wollen die Innenstadt weiter verkehrlich
beruhigen und autoarm gestalten.

Dieses soll bis 2025 durch zusatzliche FulRgangerzonen, Kommunaltrassen und die deutliche

Reduzierung von Parkplatzen im 6ffentlichen Raum sowie die Vermeidung von
Durchgangsverkehr gelingen.ii
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UMGESTALTUNG VON HAUPTVERKEHRSSTRASSEN

s _

>S elnstraBe vorher
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FUSSGANGERFREUNDLICHE QUARTIERE
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