Mobilitatskonzepte in landlichen Raumen

Bestimmt nur der Haushalt die Ambitionen?

25. Bundesweiter Umwelt- und Verkehrskongress — 30.03.2025
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Uber 40 Jahre Erfahrung im OPNV !

Planung Vergabe

= Sitz in Langen (Hessen), nahe Frankfurt

. e el . - . . Fahrgast- Software
= 1981 aus Biirgerinitiative gegriindet — Schwerpunkt Fahrgastinformation i formation N FAISY®
= 1995 Wandlung in GmbH

= Verkehrsplanung | Ausschreibungen | Erhebungen | Datenmanagement
Fahrplansoftware | Fahrgastinformationsmedien | Grafik

= 22 Mitarbeitende, davon 17 fest angestellt
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= Unsere Kunden: Nordhessischer VerkehrsVerbund v R N

Rhein-Nahe Nahverkehrsverbuind

= Aufgabentrager = Verkehrsunternehmen -
= Stadtwerke = Zweckverbande %B 1] Semesmeta e Stadtwerke%
® Ministerien ® Kommunen (8 | RhcinkandDl 0,
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1 | Grundlagen Mobilitatskonzepte in landlichen Raumen

Was ist ein ,Mobilitatskonzept”? — Was soll es leisten?

= Planwerk, das Aussagen zur kiinftigen Entwicklung der Mobilitat auf einem definierten Raum trifft
und dessen MaBBnahmenkonzept sich auf mehrere Verkehrstrager beziehen.

= ZIEL: Kundenorientiertes MaBnahmenkonzept unter gegebenen finanziellen Rahmenbedingungen

= Bearbeitungstiefe: Mobilitatskonzept ist nicht gleich Mobilitatskonzept
=>» Beteiligung: Befragung der (potenziellen) Kunden ist Grundvoraussetzung fiir gutes Ergebnis

=> Leitbild (= Herleitung von Zielen) ist unverzichtbarer Bestandteil des Anforderungsprofils

=>» Bandbreiten:
= Nachfragerumpf / ,Kurzsichtiges Minimalkonzept” < Bedarfsplan / ,GroBer strategischer Wurf” =» Welche MaBnahmen sind ,, zulassig "

= Planungsebene: Kommune <> Landkreis <> Region = Detaillierungsgrad der MaBnahmen? Schwerpunktthemen?
= Werden alle Verkehrsmittel — losgeldst von Zustandigkeit — betrachtet oder nur Auswahl?
= [nstitutionell verankerte Werkzeuge, wie Nahverkehrsplane, konnen ebenfalls Mobilitatskonzepte sein!
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1 | Grundlagen Mobilitatskonzepte in landlichen Raumen

Planungsprozess

= Theorie:

Quelle:
Leitlinien fr Nachhaltige Urbane
Mobilitatsplane (SUMP), 2. Ausgabe

Abbildung 2: Die 12 5chritte der nachhaltigen urbanen Mobilitdtsplanung (2. Ausgabe) — ein Uberblick far Entscheidungstrager:innen

Meilensiein: Meilensiein:
Malinahmenumsetzung Die Entscheidung, einen
evaluiert SUMP vorzubereiien

Was haben wir gelernt? ° Welche Ressourcen stehen uns zur Verfligung?

12

Wie kemmen wir voran?

; 02 9 Wie sieht unser Planungskontext aus?
Arbeits-

strukturen
einrichten
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gute Arbeit leisten?
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Was sind unsere Hauptprobleme
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NACHHALTIGE

Meilenstain:
9 Nachhaltiger urbaner URBMfE
Mabilitdtsplan beschlossen MOBILITATS- _ Meilenstain:
Szenarien erstellen Analyse von Problemen und
PLANUNG und gemeinsam Chancen abgeschlossen

Sind wir startklar? °

Welche Optionen haben wir fiir
die Zukunft?
Was ist erforderlich und wer >

dbernimmt welche Aufgaben? 9 Waos fiir eine Stadt wollen wir?

|£ 06

. E— ; : ?
Was unternehmen wir konkret? Wie messen wir Eifolg?

Meilensiein:
9 Leithild, Leitziele
und messbare Ziele 4

vereinbart © Rupprecht Consull 2019

° Dieses Symbol kennzeichnet Punkte, an denen politische Beteiligung wahrend des SUMP-Prozesses erforderlich ist.



1 | Grundlagen Mobilitatskonzepte in landlichen Raumen

Abbildung 2: Die 12 5chritte der nachhaltigen urbanen Mobilitdtsplanung (2. Ausgabe) — ein Uberblick far Entscheidungstrager:innen
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Leithild, Leitziele
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vereinbart

° Dieses Symbol kennzeichnet Punkte, an denen politische Beteiligung wahrend des SUMP-Prozesses erforderlich ist.



1 | Grundlagen Mobilitatskonzepte in landlichen Raumen

Ubersicht Aufstellungsverfahren

= MindestmaB an Beteiligung iiber zwei Phasen

Bestandsaufnahme Anforderungsprofil 1. Beteiligungsphase
Bestandsanalyse
MaBnahmenkonzeption

2. Beteiligungsphase
Beschluss durch Aufgabentrager
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1 | Grundlagen Mobilitatskonzepte in landlichen Raumen

Ubersicht Aufstellungsverfahren

= MindestmaB an Beteiligung iiber zwei Phasen m

Website

Newsletter @

Social Media @

Workshops @

U I R A

Projektheirat @
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2. Praxisbeispiel Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen
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2 | Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen

Portrait / Kennzahlen

= 91.000 Einwohner auf 684,16 km? >> 133 Einwohner / km?
= 31 Gemeinden

= Kreisstadt Kitzingen mit rund 20.000 Einwohnern

= Oberzentrum Wiirzburg ca. 5-10 km von Kreisgrenze entfernt

= Einziger Landkreis in Bayern, der vollstandiges Mitglied in
2 Verkehrsverbiinden (VGN und VVM (ab 01.01.2025 NVM)) ist




Portrait / Kennzahlen

= Einwohner-
verteilung

Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen 2024
Ottershausen
Siedlungseinheiten im Landkreis Kitzingen KARTENBAND
Anhang K.2.c
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Portrait / Kennzahlen

= Nachfrage-
beziehungen

(Binnen-
relationen)
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Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen 2024

Nachfragebeziehungen im Berufsverkehr
innerhalb des Landkreises Kitzingen

10 bis 49 Beziehungen
[ 50 bis 199 Beziehungen

200 bis 499 Beziehungen

500 und mehr Beziehungen
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Gemeindegrenze
Landkreis Kitzingen

ﬂ Landratsamt
Y| Kitzingen
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Anhang K.2.d
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Verkehrsplanung + Beratung | [ ] |

Datengrundlage:
- Pendlerrechnung Bayerisches Landesamt
fiir Statistik, Stand: 30.06.2021

Kartendarstellung:
- Geodaten: (c) Openstreetmap contributors
- Bearbeitung: |G Dreieich Bahn GmbH, 2024




Portrait / Kennzahlen

= Nachfrage-
beziehungen

(Kreisiiber-
greifende
Relationen)

2 | Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen
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2 | Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen

Aufgabenstellung

= Schwerpunktthema OPNV

Verbesserung Daseinsvorsorge / Attraktivitatssteigerung Wohn- & Wirtschaftsstandort

Ubergang von einzelnen eigenwirtschaftlichen zu gemeinwirtschaftlichen Verkehren / Linienbiindelung
Abstimmung Busverkehre auf Reaktivierung Mainschleifenbahn Volkach - Seligenstadt (b. WU) ab ca. 2028
Neukonzeption / Anpassung Liniennetz unter Beriicksichtigung kreisiibergreifender Verkehre

Erganzung zum bestehenden Nahverkehrsplan fiir die Planungsregion 3 — Unterfranken

= Radverkehr (Selbstaktive Mobilitatsformen)

Entwicklung einer Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr
Zusammenfiihrung mit Planungsprozess zum landesweiten Radverkehrsnetz Bayern

o g | [ ]
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2 | Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen

Zweistufiges Beteiligungsverfahren

= Fast durchgehende Beteiligung wiahrend der Projektlaufzeit 05/2022 bis 07/2024

05/2022 -
07/2022

- 05/2022 -
1. Beteiligungsphase QY.

03/2024

04/2024

Offene Abfrage nach Verbesserungswiinschen iber Beteiligungsplattform
www.mobilitaet-landkreiskitzingen.igdb.de

Befragung der Kommunen mittels Fragebogen zur Mobilitat und Versorgung
sowie Maoglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme zur aktuellen Situation

Workshop fiir Trager 6ffentlicher Belange (Diskussion Zwischenergebnisse)

Beschluss des Erstentwurfs im Arbeitskreis Mobilitatskonzept

Fertigstellung Erstentwurf des Mobilitatskonzeptes

05/2024 -
06/2024

2. Beteiligungsphase QRIS
06/2024

07/2024

Kommentierung des Abschlussberichts iiber Beteiligungsplattform
www.mobilitaet-landkreiskitzingen.igdb.de

Formelles Anhérungsverfahren: Anhérungsberechtigte Institutionen werden
zur Stellungnahme (Kommentierung des Abschlussberichts) aufgefordert

Beschluss des angepassten Erstentwurfs im Arbeitskreis Mobilitatskonzept

Fertigstellung Beschlussvorlage des Mobilitatskonzeptes fiir Kreisgremien
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Zweistufiges Beteiligungsverfahren — Erste Beteiligungsphase

= Projektwebsite

Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen

ﬁ Landratsamt
' 4 Kitzingen

START NEWS FEEDBACK DOWNLOAD PROJEKTTEAM DATENSCHUTZ IMPRESSUM Q

News

Arbeiten am Mobilitatskonzept 25. Juli 2022

Beteiligungsverfahren zum Mobilitadtskonzept
erdffret 24. Mai 2022

Was ist ein Mobilitatskonzept? 20. Mai 2022

Wie und wann kann ich mich am Mobilitéts-
konzept beteiligen? 20. Mai 2022

Willkommen! Hier finden Sie alle Infos und Neuigkeiten zum Mobilitétskonzept fiir den Land-
kreis Kitzingen.

Was ist ein Mobilitatskonzept? Wie und wann kann ich mich beteiligen?
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Zweistufiges Beteiligungsverfahren — Erste Beteiligungsphase

= Social-Media-Engagement

sse

& landkreiskitzingen @

a 154 1.905 39

Beitrage Follower Gefolgt

"Unser Ziel ist es, die Verkehrstrager des Umweltverbundes
- also FuB, Fahrrad und OPNV - durch g

MaBnahmen zu stérken. Das Mobilitats) pt soll hierfir
den Pfad fiir die kommenden Jahre aufzeigen®

"'/
Landkreis Kitzingen
Produkt/Dienstleistung
Schones und Interessantes aus dem Landkreis
Kitzingen und dem Landratsamt #landkreiskitzingen

& db www.mobilitaet-landkreiskitzingen.igdb.de ® .o
www.kitzingen.de/ |h|'e Melnung Zahlt!

Bernhard Hornig,

Um diese F. T
Nahverkehrsbeauftragter Landkreis Kitzingen

der verschic
abzustimmg
Zusammen

neues Mobi

R Biirgerbeteiligung

zum Mobilitatskonzept

Q e bis 29. Juli 2022
www.mobilitaet-landkreiskitzingen.igdb.de

Qv # A

Gefallt 19 Mal i
werden. Daher wird ein zweistufiges Beteiligungsverfahren

£

Iandkreiskitzingen '!: Machen Sie mit, melden Sie uns C hrt. In der aktuell laufenden ersten Stufe kénnen
Ihre Vorschlage & #mobilitat #6pnv #biirgerbeteiligung Lo " ' .

www.mobilitaet-landkreiskitzingen.igdb.de mitgeteilt werden
11. Juli

Stelle - BuFDi LEADER
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Zweistufiges Beteiligungsverfahren — Erste Beteiligungsphase

= Plakatwerbung

| Wiinsche duflern -
| mitgestalten!

*\"‘

. i ®]
IGDEM VRN




2 | Methodische Grundlagen & Praxisbeispiele

Zweistufiges Beteiligungsverfahren — Erste Beteiligungsphase

= Ergebnisse: Themenverteilung =ik ;FGI A
(n = 256 Anliegen = 2,81 Anliegen/1.000 EW) gpN\,r 4%

= Biirgerinnen:

100 Teilnehmende - 155 Eingaben — 209 Anliegen
= Kommunen:

25 Teilnehmende / Eingaben - 47 Anliegen -
Service, Kommunikation

Ergdnzende Mobilitat H & Verhalten des Fahr-f
{12 Nennungen) Betriebspersonals

AS/VS
36%

Allgemeine
Anmerkungen

06 Nennungen
f - e (0% Nennungen)

Schienenpersonen-

n E2

m Aufenthaltsqualitit Es | ErschlieRungsstandard nahverkehr
PR
H

06 Nennungen {04 Nennungen)
{ gl : 2 (12 Nennungen)

Anbindungs- &
Verbindungsstandard

{62 Nennungen)

Fuﬂ: und/oder Tarife
Radinfrastruktur ‘
) (10 Nennungen)
{56 Nennungen)
Bewerbung des beste-
B Barrierefreiheit
(06 Nennungen)

Sonstige Hinweise I henden Angebots /
G
{07 Nennungen) WGl Fahrgastinformation
(0F Nennungen)



2 | Methodische Grundlagen & Praxisbeispiele

Zweistufiges Beteiligungsverfahren — Erste Beteiligungsphase

= Vergleich Anzahl Anliegen aus Nahverkehrsplénen (Thema ,,nur” OPNV!) mit 1. Beteiligungsphase

Kreis BergstraBBe Landkreis Konstanz

—270.000 Einwohner | 375 Einwohner/km?

— Gesamtflache 719,5 km?, davon ...
>> 80,5 km? Siedlungsflache
>> 40,3 km? Verkehrsflache

— Beteiligungsdauer
14 Wochen

— Verwendete Medien:

Website, Presseberichte (2x),Fahrgastbeirat (5 Termine)

Plakataktion in Bussen (6 Wochen nach Start)

— 287.000 Einwohner | 351 Einwohner/km?
— Gesamtflache 818 km? davon ...

>> 81,8 km? Siedlungsflache
>> 47,2 km? Verkehrsflache

— Beteiligungsdauer
6 Wochen

—Verwendete Medien:
Website, Presseberichte (2x)

Kommunen

66

Fahrgastheirite
58

Anliegen

a14

Anliegen

Anliegen

Biirgerinnen

290

Anliegen

1,53 Anliegen/1.000 EW

Kommunen

98

Anliegen Anliegen

382

Anliegen

Verbande/Institutionen

24

Biirgerinnen

260

Anliegen

1,33 Anliegen/1.000 EW




Methodische Grundlagen & Praxisbeispiele

Zweistufiges Beteiligungsverfahren — Erste Beteiligungsphase

= Beispiele aus Landkreisen Kitzingen und Konstanz Vgt e Ltk 8307 e
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v Busingen Strandbadweg 07:39 09:39 11:39 13:39 15:39 17:39 19:39 2139
Busingen Schifflande 07:40 00:40 11:40 13.40 15:40 17:40 19.40 2140
Busingen Burgerhaus: 07:41 09:41 11:41 1341 15:41 17:41 19:41 21:41
Busingen Wiesl 07:42 0942 11:42 1342 15:42 17:42 19:42 21:42
an 07:43 09:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43

o

Main-P est
Redaktior

Fhan gy

Bofarezrsyr
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Definition allgemeiner Ziele
fiir Umweltverbund (1 von 2)

Ubergeordnete Ziele fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
Ziele im Landkreis Kitzingen
——_— GroRtmogliche Mobilitat im OPNV durch Integralen
= Taktfahrplan und innovative Bedienformen
71 Z 1.2 Raumliche und zeitliche Verfiigharkeit des OPNVs
Méglichst freie Ziel- | £_1.3 Zuverlissigkeit des OPNV-Angebots
wahl fm‘ter meqrfgen Sicherstellung vollstandiger Barrierefreiheit bei allen
Restriktionen fiiralle | Z 1.4 )
.. - Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
Bevolkerungsgrup-
pen Z 1.5 Sicherstellung Daseinsvorsorge und Grundmobilitat
Angebotsentwicklung unter Beriicksichtigung der
Z 1.6 . . ; s .
- wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit der Aufgabentrager
7 2.1 Anspruchsvolle Standards auf potenzialstarken Achsen mit dor-
= tiger Priorisierung des Umweltverbundes
22
Verkehrsverlagerung zum Umweltverbund durch
Reduktion des ver- | 222 | i eari :
eduktion des ver integrierte Push- und Pull-Strategie
kehrsbedingten Res-
sourcenverbrauchs Effizienzsteigerungen durch Antriebswende, Personalschulun-
Z23 gen, Sharing-Angebote und offensives Marketing aller offentlich

zuganglichen Mobilitatsangebote
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Leithild fiir Nachhaltige Mobilitat

= Definition allgemeiner Ziele Ubergeordnete Ziele fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes

fiir Umweltverbund (2 von 2) Zicle | andkrols it ngen

Z- 33 Tarifliche Integration aller 6ffentlichen Mobilitdtsangebote
7 3.2 Integrierte Planung des SPNV und des straengebundenen
Z3 = OPNV-Angebots
Nutzergerechte Ge- 733 Verbindliche Beriicksichtigung des Umweltverbundes bei kom-
staltung des Ver- = munaler Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung
kehrssystems und In-
tegration mobilitéts- e Umsetzung eines attraktiven Freizeit- und Alltagsverkehrsnet-
relevanter Planungen |~ zes flir selbstaktiv Verkehrsteilnehmende
— Forderung von Schulzeitenstaffelung und Beriicksichtigung des
= OPNV bei Schulentwicklungsplanung
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Mindestbedienungsstandard

Linienkategorie

Verbindungsstandard OPNV Meontag — Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

F F
Schienenpersonen- 5-24 Uhr 30"-Takt : 5-24 Uhr 30°-Takt | _. F
nahverkel.’:r:r (SPNV) o = [ St | a0-Tudl F
. . 24-3 Uhr® | 60-Takt* | F* | 24-3 Uhr° | 60°-Takt* | F* &
= Hierarchisches Produktkonzept oo | sora 58 Uhr | 60-Takt
- r -Ta F F
~ | Hauptlinie 5 8-20 Uhr 30°-Takt | .. F
o = & | 5-24 Uhr | 60°-Takt | _
% | 1. Ordnung (HL-1) 20-24 Uhr | 60'-Takt 20-24 Uhr | 60'-Takt &
§- 24-3 Uhr® 60'-Takt R 24-3 Uhr" 60'-Takt R
E ini i F - F
ga;p;flnre s 5-24 Uhr 60'-Takt . 5-24 Uhr 60" -Takt o ey || =l F
. Ordnun - &
& 24-3 Uhr® 60'-Takt R 24-3 Uhr® 60'-Takt R
Oberzentrum e ' .
Hauptlinie 5-20 Uhr 60°-Takt E 5-20 Uhr 120°-Takt | F
P : : - o 5-24 Uhr | 120°-Takt | R
3. Ordnung (HL-3) 20-24 Uhr | 120'-Takt | R 20-24 Uhr | 120'-Takt | R
o : 5-20 Uhr 30°-Takt F 5-8Uhr 60°-Takt R
rganzungsnetz
& & 20-24 Uhr 60'-Takt 8-20 Uhr 30°-Takt F 5-24 Uhr 60'-Takt R
Stadtverkehr (E-Stadt) = : R =
~ 24-3 Uhr 60'-Takt 20-3 Uhr 60 -Takt R
_ E Ergénzungsnetz Ent:_.lprechl:_end Vorgaben
Gemeinde En RIS R fiir Schilerverkehr e =5
’.‘ 3 Ehistievketin £t (siehe Kapitel 3.2.5)
Unt t S | Ergénzungsnetz =
Y Ortsteil n [ EERANFHNG bedarfsorientiert 8-20 Uhr | 120°Takt | © | 8-20Uhr | 120%Take | T
g & | Freizeit (E-F) &= &=
~ { Erganzungsnetz
;,% | & & 6-22 Uhr 120°-Takt | R 6-22 Uhr 120°-Takt | R 6-22 Uhr | 120°-Takt | R
Fors\ ﬁ Grundversorgung (E-G}
o teil |
%%_ § ‘E__dg’f’é % ?4?’ F =Festbedienung (Bus bzw. Zug) | R = Rufbedienung (Rufbus, Anruf-Sammel-Taxi, On-Demand-Verkehr 0.4.)
Ortsteil # = Fahrradmitnahme mindestens auferhalb der Hauptverkehrszeiten maglich. Auf Bus-Hauptlinien ist mittels Heck
I SPNV-Hauptlinien lasttragern oder Radanhdngern eine gleichzeitige Mitnahme von mind. 5 Fahrradern zu ermaglichen. Im Fahr-
B  Bus-Hauptlinie 1. Ordnung zeuginnenraum von Bussen und im SPNV kénnen Fahrrader auf allen Fahrten nur im Rahmen des verfiigharen
Emmm——  Bus-Hauptlinie 2. Ordnung Platzangebots mitgenommen werden (Vorrang fiir Fahrgaste ohne Fahrrad, mit Kinderwagen oder Geh-/Mohilitatshilfe),
mmmmmmmmm  Bus-Hauptlinie 3. Ordnung * = Kann durch Bus (statt Zug) hergestellt werden. In diesem Fall Netzkategorie ,Schienenerganzungsverkehr”.
= Bus-Erganzungslinie Stadtverkehr Fahrradmitnahme ist gemdf Fulnote & sicherzustellen.
s Ergdnzungslinie Grundversorgung ® = Mur in Ndchten von Fr auf Sa, 5a auf So und vor Feiertagen
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Verbindungsstandard OPNV

Potenzialgrenzwerte

Oberzentrum

|

SPNV-Hauptlinien

Bus-Hauptlinie 1. Ordnung
Bus-Hauptlinie 2. Ordnung
Bus-Hauptlinie 3. Ordnung
Bus-Ergdnzungslinie Stadtverkehr
Erganzungslinie Grundversorgung

Ortsteil

Linienkategorie Potenzialgrenzwert*

Schienenpersonen-

Keine Angabe, da in Zustandigkeit Freistaat Bayern

Grundversorgung
(E-G)

nahverkehr (SPNV)
& | Hauptlinie .
% 1. Ordnung (HL-1) > 3.300 Fahrgaste pro Woche
S | Hauptlinie .
m >
£ | 2. Ordnung (HL-2) > 2.100 Fahrgaste pro Woche
Hauptlinie R
> 1.400 Fah t Woch
3. Ordnung (HL-3) RS s R SO RENE
Ergdnzungslinie : : : e :
Stadtverkehr (E-Stadt) Kein Grenzwert, da Bestandteil der Daseinsvorsorge (Mobilitatsgarantie)
%;c“ E;ii?::;is::};sw Kein Grenzwert, da Bestandteil der Daseinsvorsorge (Mobilitatsgarantie)
Eg Erganzungslinie Kein Grenzwert, da zielgruppenspezifisches Angebot,
3 | Freizeit (E-F) ggf. ohne tagesdurchgangigen Taktverkehr
@ Siedlungseinheiten innerhalb des Landkreises Kitzingen mit
E Erganzungslinie > 100 Einwohnern, welche nicht bereits durch mindestens eine Linie

des Hauptnetzes angebunden sind (Mobilitatsgarantie)

Kreisiiberschreitende Relationen mit = 200 Fahrgasten pro Woche

* = Mindestbesetzung unter einem Modal Split im QV i. H. v. 10%:

StraRengebundener OPNV in Festbedienung @ 8 Fahrgaste pro Fahrt, in Rufbedienung @ 2 Fahrgaste pro Fahrt;

Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist der Freistaat Bayern, hier daher keine Angabe
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Verbindungsstandard Radverkehr

Mindeststandards RADVERKEHR

. o @
&= 5 B e U e i m g L g c £ T
] = e P 4 a
$8. ¥ 23 Ef 85 34 2.9 shx 42
£ = 2 = £ = s £ w s | Ho E i 3 = 2 85
> e £ a b r ) & o
S§E 8% §t 23 BEE 8¢ 33 JEL 3Edg
L ‘ng v = E T - » = 1o E m® o .t'.zﬂJ :"_“.,IE.-'E
£ L ] = e [+
= Mindeststandards §ér §Es zf 225 =fe B: @iz fay 1240
5 ) Ao 3 & T 5 E L} b 3 E E E E = =
PEE gV 92 Fs £eF g B2 §EE HEF
estaltung aes verkenrsraumes 585§ g% 23 2§ @25 3 £ s w1
Ez- &% Bg 22 £2° $§§ B f s23 s8¢
- i & p W =
Netzkategorie 3 E a % m= ELE T § 2 |z || =R g
% Als X
ﬁbfrreonales durch bauliche I Dem.rs X An jedem l:_I,E q,z
Trennung oder BT X sighe Ix Knoten- Stationen Stationen
Netz (RN+) geschiitzte Rod- e Kapitel | rtaglich purikt prokm pro km
fohrstreifen® 323
™ X Als X An Knoten-
2 | pepionales Metz | durch bauliche Fahrrad- Details X punkten 02 1 Station
s Trenmumng oder Geige X sighe 2x mit klassifi- Stationen pro zemtra-
5 | (RN] geschiitzte Rad- G Kapitel | rtaglich sertenRe- | prokm ler Ort
E fohrstreifen® e 323 lationen®
X Mur zuldssig, An Knoten-
- - ind. X punkten
Nahraumliches 5 sl UL
mind. dureh | grek schutz- | (X) - 1x it Klassifi- ) -
Netz (NN ﬂ'ad,i.'uhr; streifen mar- taglich zierten Re-
streifen kiert* lationen®
P .
E Lokales Verbin-
) dungsnetz {LN-1} i
- Keine Festlegungen;
: Ty & . " a
B | Lokales Zustindigkeit liegt bei den Kommunen
% ErschlieBungs-
[*¥]
netz {LN-2)

X = Zwingend erforderlich | (X) = Empfehlung | -

= Keine Fastlegung

=, Klassifizierte Relationen” sind Rad- und Fullwege, die einer der folgenden Netzebenen zugeordnet sind:
RM+, RN, NN oder LN-1

*= Fur Vermeidung von Dooring-Unfallen ist zwischen parallel zur Radverkehrsflache parkenden Kfz und der Radverkehrs-
fliche eine mindestens 80 cm breite Sicherheitszone vorzusehen. Die Radverkehrsflache sollte sich méglichst auf der
in Fahrtrichtung rechten Seite zur Kfz-Parkflache befinden
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Mindeststandards FURBVERKEHR

_ﬂ L
b= E o L E A = B R
= = O B0 m m . =
s a £ put 85 & E B ]
= Mindeststandards - P, p2 Ai. 3 Ee 557 DU ¢
g 58 5E LEE 3 g2 ZEE 58 33
e = it g ; w g E - % 5
Gestaltung des Verkehrsraumes £ 3 e s £§ 32z3 3 o8& €@ iF &%
= = L . - o e o=
> £t = E 3 & = o & G
wih £ ®z §8E &3 38 2§ £z =L
3 T E el = g4 P z ‘s E rE ] 4 £
E £ E EE 20 & ¥ £0 3 > & > 5
= a a = o 1] T e o
i i 2w 20 k! [ 0 =
Netzkategorie s * o £ n E = 2 E o = =
Uberregionales Mur bei X An jedem 02
MNetz (RN+) 5 Radver- ‘h A il pro km
kehrsauf- téglich punkt X
H kommen ; x 4 Querungshil- Innerorts:
£ | Regionales Netz 230 Rader | JO7iede K An Knoten- s e o R 1pro
'E- A pro Spit- ione 2% X punkten | zentraler
= ERH} zenstunde Q-UW' Eﬂg‘ﬂ]‘ﬂh L melY. g“fam:j- 2z
£ und =4 m relation x als 1 klassi- bl
= : = : X
Nahrdaumliches Weshraite fizierten _
Metz (V) }". ITa:::l 1x X Relation® 2 Querungshil- E
o - téiglich fen pro km
E Lokales Verbin-
dungsnetz {LN-1) )
EE' Keine Festlegungen;
3 - : Al d
_g Lokales Zustandigkeit liegt bei den Kemmunen
E"‘ ErschlieBungs-
netz (LN-2}
X =Zwingend erforderlich | (X) = Empfehlung | --- = Keine Festlegung
* = Klassifizierte Relationen” sind Rad- und Fulwege, die einer der folgenden Metzebenen zugeordnet sind:
RM+, RN, NN oder LN-1




Zielkonzept 2030+

Alltagsrad-
routennetz

-

gl

Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen 2024

KARTENBAND

Netz fiir Selbstaktiv Mobile - Ubersicht Allitags- Anhang KAb

routen Landkreis Kitzingen im Zielkonzept 2030+
0 Uberregionales Netz (RN+)
Regionales Netz (RN)
| Mahraumliches Netz (NM)

Bestandsinfrastruktur (Ubernahme in Zielkonzept 2030+)
mmmmm=  Kinftiges Lokales Netz (LN), Freizeit-/Themenradwege
undfoder sonstige Radwege in benachbarten Landkreisen

Zentrale Orte

. Kommune ohne zentraldrtliche Funktion

o Grundzentrum

(@) Mittelzentrum
Verwaltungsgrenzen
[ kreisgrenze

C3
Gemeindegrenze Landratsamt
Kitzingen

Landkreis Kitzingen

[} 5|‘. 10 km qugﬁ
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Mobilititskonzept Landkreis Kitzingen 2024

Z I e I kO nze pt 2030+ ::r;mﬂ:g:;:u;;f OPNV-Relationen I m::n:::

Bus-Hauptlinie 1. Ordnung

Bus-Hauptlinie 2. Ordnung

= Verbindungs- alie. ©
konzept OPNV | ' fo—

Bus-Hauptlinie 3. Ordnung

Erganzungslinie Grundversorgung

Dimbach . -
 Aitenschihbech Bus-Erganzungslinie Freizeitverkehr
n&* Schirmeiche
T cmitve  Khehschiinbach Bus-Erganzundgslinie Schulverkehr
o+ Misstorschmsizich | Goesdorf liembach
il Ll P — L NESENTHEID o= fim Siedlungseinheiten im Landkreis Kitzingen
Harblach e + N Untersambacher Wit v 0 Einwohner
Stemhelg & b et llag ¥ i . -
Haidt Rt Y L] ¥ e Y 1-99 Einwohner
v LohnI eaeitie Gy ugerbeg M e 100 - 599 Einwohner
ﬂ- o Rehwiiter Iraubuhelumw Spafamsmitie
’ d.. enh. it i -
Hedodey S8 Hohnsber g 600 - 899 Einwohner

i‘ e Esels-Pulvermisie
= Trauthery

900 - 3.000 Einwohner

G
&
@ > 3.000 Einwohner

o Ehericor e CERKIT
Kahemordhgim  TnoRIrk e

Verwaltungsgrenzen

|:| Kreisgrenze
Verwaltungsgemeinschaftsgrenze
Gemeindegrenze

Landkreis Kitzingen

Al winzeknen Achsen bew Abschnitten mit mebeeren
parallel laufenden Linlen wurde aus Ubersichisgrinden rar
der hochwertigste Verhindungsstandard dargestellt, Eine m
listindige Besch s edards mit
ZTuordnung zu den Linfen befindet sich im Anhang 4.C
e Pumililskal sind e dertigen Angaben malgeblich.

0 5 10 km iGDB m

Landratssmt
Kitzingen




Zielkonzept 2030+

ITF-Zielkonzept/
Verkniipfungs-
konzept OPNV
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Zielkonzept 2030+

Schatzung
Zuschussbedarf

Priorisierungs-

Anzahl MaBBnahmen

Jahrlicher
Mindestzuschussbedarf /
Maximalzuschussbedarf

Bemerkungen

kategorie mit Kosten- | ohne Kosten- ’
8 fur MaBnahmen
angabe angabe .
mit Kostenangabe
In Umsetzung Enthéalt Bestands-
bzw. bereits um- 3 1 4.154.000 € | 4.154.000 € angebot Stand 2022
gesetzt (U) (MaRnahme M_GLK.01)
Vordringlicher
Bedarf (VB) 6 52 2.013.000 € | 2.412.000 €
Mittelfristiger .
.689.00 .135.
Bedarf (MB) 6 18 5.689.000 € | 8.135.000 €
ARSI 6 1 5.985.000 € | 8.559.000 €
Priufbedarf (PB) 0 35 k. A. ... davon 6 SPNV-MaRnahmen
SUMME 21 107 17.841.000 € | 23.260.000 €
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1.  Grundlagen Mobilitatskonzepte in ldndlichen Raumen
2. Praxisbeispiel Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen

3. Fazit
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= Prozessunterschiede bei Mobilitatskonzepten ergeben sich v.a. durch gegebenen Rahmen
= Welches Problem machte ich [6sen bzw. welche Erkenntnis-/Angebotsliicke fiillen? (MoKos sind kein Selbstzweck!)
= In landlichen Rdumen muss dem OPNV und regionalen Radverkehrsnetz besondere Aufmerksamkeit zukommen

= Wie detailliert sollen bzw. diirfen MaBnahmen sein?
= Allgemeingiiltige Formulierung ohne Ortshbezug <> Auf Ortlichkeiten zugeschnittene Handlungsoption
=> Leistungsorientierte Evaluierung von MaBnahmen nur moglich, wenn diese hinreichend konkret formuliert sind

= Wie viele Ressourcen kdnnen in den Prozess investiert werden? Was ist in der Zeit realistisch leistbar?
=>» Forderprogramme erfordern Lieferung eines Verwendungsnachweises in kurzer Zeit
=>» Soll-Ist-Abgleich: Sehr wichtig, oft leider nicht systematisch fiir alle Merkmale flachendeckend maglich

Peinl=) |||
IGLJD sun
Verkehrsplanung + Beratung ...
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= Prozessunterschiede bei Mobilitatskonzepten ergeben sich v.a. durch gegebenen Rahmen
= Welches Problem machte ich [6sen bzw. welche Erkenntnis-/Angebotsliicke fiillen? (MoKos sind kein Selbstzweck!)
= In landlichen Rdumen muss dem OPNV und regionalen Radverkehrsnetz besondere Aufmerksamkeit zukommen

= Wie detailliert sollen bzw. diirfen MaBnahmen sein?
= Allgemeingiiltige Formulierung ohne Ortshbezug <> Auf Ortlichkeiten zugeschnittene Handlungsoption
=>» Leistungsorientierte Evaluierung von MaBnahmen nur mdglich, wenn diese hinreichend konkret formuliert sind

= Wie viele Ressourcen kdnnen in den Prozess investiert werden? Was ist in der Zeit realistisch leistbar?
=>» Forderprogramme erfordern Lieferung eines Verwendungsnachweises in kurzer Zeit
=>» Soll-Ist-Abgleich: Sehr wichtig, oft leider nicht systematisch fiir alle Merkmale flachendeckend maglich

=, Nur wer fragt, kann viel gewinnen” — Beteiligungsverfahren sind Bereicherung
=>» Kundenorientierte Planung nur mit gezielter Kommunikation mit Betroffenen moglich
=>» Erganzung des theoretischen Wissens um vielfaltige Ortskenntnis = Prazisere MaBnahmendefinition

=> Je friihzeitiger Beteiligung beginnt und je reprasentativer die Zielgruppe erreicht wird,
umso hoher die fachliche Qualitat der MaBnahmen und umso geringer der Nachbearbeitungsaufwand
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Peter Castellanos

= Seit 2012 ehrenamtlich aktiv in verschiedenen verkehrspolitischen & -fachlichen Gruppen
— u.a. Fahrgastbeirat Kreis BergstraBe (2017-2021), Geografische Gesellschaft Wiirzburg e.V., AK Mobilitat & Verkehr DGfG (ab 2019)

= 2018 | Abschluss Studium Verkehrssystemmanagement — Hochschule Karlsruhe

= Seit 2018 als Verkehrsplaner & Grafikdesigner bei IGDB Verkehrsplanung + Beratung angestellt

= Nahverkehrsplane = Liniennetzplane & ITF-Grafiken = Stadtbussysteme in Klein- & Mittelstadten
Tel. 06103 / 5067-140 = Mobilitatskonzepte = Beteiligungskonzepte = Betreuung FGSV-Mitgliedschaft

peter.castellanos@igdb.de ]
pc@bergstrassemobil.de = Projektauswahl

= NVP Kreis Bergstral3e
= NVP Landkreis Konstanz

= Mobilitatskonzept Landkreis Kitzingen
(inkl. Radverkehrskonzept & NVP-Integration)

= Linkedin | XING
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